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ค�ำน�ำ

รายงานสถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง ปี 2559                                  
มีวัตถุประสงค์เพื่อนำ�เสนอข้อมูลและสถิติพื้นฐานเกี่ยวกับการเฝ้าระวังและติดตาม            

ตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียง ที่สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียงได้ดำ�เนินการ
มาอย่างต่อเนือ่ง ครอบคลมุทัว่ทกุภมูภิาคในประเทศไทย รวมทัง้กจิกรรมตา่งๆ ทีเ่กีย่วขอ้ง
กับการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง อันประกอบด้วยการปรับปรุงกฎหมาย           
และมาตรฐาน การพัฒนาและนวัตกรรม ความร่วมมือกับหน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง                                    
ด้านการบริหารจัดการมลพิษทั้งในประเทศ และระหว่างประเทศ
	 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ หวังเป็นอย่างยิ่งว่า             
รายงานฉบับนี้จะเป็นประโยชน์สำ�หรับการติดตามการเปลี่ยนแปลงของสถานการณ์มลพิษ
ทางอากาศและเสยีง และมขีอ้มลูท่ีทุกภาคสว่นทีเ่ก่ียวข้องสามารถนำ�ไปใช้ประโยชน์เพือ่สรา้ง
ความรู้ ความเข้าใจ รวมทั้งเป็นสื่อกลางในการสร้างความตระหนัก การมีส่วนร่วมในการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อม
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สถานการณ์คุณภาพอากาศ
-	คุณภาพอากาศในบรรยากาศ

	 •	ฝุ่นละออง (PM10 PM2.5 TSP ตะกั่ว)

	 •	ก๊าซโอโซน (O3)

	 •	ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)

	 •	ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)

	 •	คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

-	สถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศ

-	สถานการณ์ก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศ

-	สารปรอท

-	สถานการณ์การตกสะสมของกรด

สถานการณ์ระดับเสียง 
-	สถานการณ์ระดับเสียงในกรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และต่างจังหวัด

-	ระดับเสียงตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า

-	สถานการณ์ระดับเสียงริมคลอง และเรือโดยสารในกรุงเทพมหานคร

-	ระดับเสียงบริเวณพื้นที่ชุมชนโดยรอบนิคมอุตสาหกรรม จังหวัดระยอง

สถานการณ์มลพิษทางอากาศและเสียงจากแหล่งกำ�เนิด
-	มลพิษทางอากาศและเสียงจากยานพาหนะ

-	การติดตามตรวจสอบไอระเหยน้ำ�มันเบนซินจากคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิง

การจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง
-	สถานการณ์และการแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองเขตควบคุมมลพิษพื้นที่หน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี

-	การแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่ายในเขตควบคุมมลพิษมาบตาพุด จังหวัดระยอง

-	สถานการณ์และการจัดการปัญหาหมอกควัน พื้นที่ภาคเหนือตอนบน

-	การจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงในกรุงเทพมหานคร

การปรับปรุงมาตรฐานและการบังคับใช้กฎหมาย
-	การกำ�หนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยทิ้งสารเบนซีน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน 

	 ในรูปอัตราการระบาย (Loading) จากโรงงานอุตสาหกรรมเคมี

-	โครงการเข้มงวดตรวจสอบตรวจจับรถควันดำ� - เสียงดังเกินมาตรฐาน

-	การอบรมเจ้าหน้าที่ตรวจสอบตรวจจับเรือกลควันดำ� เสียงดัง

สารบัญ
รายงานสถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษ
ทางอากาศและเสียง ปี 2559 
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การพัฒนาและนวัตกรรม
-	แบบจำ�ลองคณิตศาสตร์เพื่อการพยากรณ์ปัญหาหมอกควันภาคเหนือ

-	การพัฒนาขีดความสามารถของระบบเครื่องมือทดสอบสารมลพิษจากรถยนต์ 

	 เพื่อรองรับการกำ�หนดมาตรฐานไอเสียรถยนต์ใหม่ ระดับมาตรฐานยูโร 5 - 6 

	 ณ ห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ

-	ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลญี่ปุ่นและรัฐบาลไทย ประจำ�ปี 2559 

	 ภายใต้โครงการ JICA-PRTR Follow Up Project

-	ห้องปฏิบัติการตรวจวัดกลิ่นด้วยการดม (Odour Laboratory)

-	การพัฒนาระบบเครือข่ายการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ

ความร่วมมือระหว่างประเทศ
-	ความร่วมมือระดับภูมิภาคในการแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดน 

-	ความร่วมมือในการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก

กิจกรรมสนับสนุนเพื่อการควบคุมมลพิษทางอากาศและเสียง
-	สัปดาห์รณรงค์ลดใช้รถยนต์ (Car Free Day 2016)

-	ความร่วมมือด้านมาตรวิทยากับสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ

-	การตรวจวัดคุณภาพอากาศโดยหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบเคลื่อนที่

-	ระดับเสียงจากการจัดงานกาชาด ประจำ�ปี 2559

ภาคผนวก
-	เอกสารเผยแพร่

-	ภาคผนวก 1 คุณภาพอากาศจากสถานีตรวจวัดบริเวณพื้นที่ทั่วไปในกรุงเทพมหานครแยกตามรายสถานี 

	 ปี 2559

-	ภาคผนวก 2 คุณภาพอากาศจากสถานีตรวจวัดบริเวณริมถนนในกรุงเทพมหานครแยกตามรายสถานี 

	 ปี 2559

-	ภาคผนวก 3 คุณภาพอากาศในเขตปริมณฑลแยกตามรายสถานี ปี 2559

-	ภาคผนวก 4 คุณภาพอากาศในพื้นที่ต่างจังหวัดแยกตามรายสถานี ปี 2559

-	ภาคผนวก 5 คุณภาพอากาศในพื้นที่เฉพาะ โดยหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศเคลื่อนที่

-	ภาคผนวก 6 ระดับเสียงจากสถานีอัตโนมัติและจุดตรวจวัดชั่วคราว
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สารบัญรูป

รูปที่ 1-1	 ปริมาณฝุ่นละออง PM10 เฉลี่ยรายปี 2559 (แผนที่) และแนวโน้มปริมาณ PM10 

	 พ.ศ. 2548 - 2559 (กราฟ)

รูปที่ 1-2	 ปริมาณฝุ่นละออง PM2.5 เฉลี่ยรายปี 2559 (แผนท่ี)

	 และแนวโน้มปริมาณ PM2.5 พ.ศ. 2554 - 2559 (กราฟ)

รูปที่ 1-3	 จำ�นวนวันที่พบก๊าซโอโซนเกินค่ามาตรฐานปี 2559 (แผนที่) 

	 และปริมาณก๊าซโอโซน 2549 - 2559 (กราฟ)

รูปที่ 1-4	 ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2549 - 2559

รูปที่ 1-5	 ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2549 - 2559

รูปที่ 1-6	 ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2549 - 2559

รูปที่ 1-7	 เปรียบเทียบค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงเฉลี่ยรายปีของเบนซีนตามประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน 

	 ปี 2559 (หน่วย:ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

รูปที่ 1-8	 แสดงการตรวจวัดปริมาณก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ

รูปที่ 1-9	 แสดงผลการตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ ปี 2560

รูปที่ 1-10	 ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในพื้นที่ต่างๆ ของประเทศไทย 

	 ระหว่างปี พ.ศ. 2556 - 2559

รูปที่ 1-11	 ปริมาณการตกสะสมของไนเตรต (NO3
-) และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (nss-SO4

2-) 

	 ปี พ.ศ. 2559

รูปที่ 1-12	 ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในภูมิภาคเอเชียตะวันออก ในปี พ.ศ. 2558

รูปที่ 1-13	 ปริมาณการตกสะสมรวมของไนเตรต (NO3
-) และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (nss-SO4

2-) 

	 ในปี พ.ศ. 2558 ของพื้นที่ต่างๆ ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก

รูปที่ 2-1	 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ปี 2559

รูปที่ 2-2	 เปรียบเทียบระดับเสียงปี 2550 - 2559

รูปที่ 2-3	 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณแนวเส้นทางรถไฟฟ้าตั้งแต่ปี 2554 - 2559

รูปที่ 2-4	 แสดงจุดตรวจวัดระดับเสียงแบบชั่วคราว

รูปที่ 2-5	 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง (ค่าเฉลี่ยในช่วงที่ทำ�การตรวจวัด)

	 ตั้งแต่ปี 2554 - 2559

รูปที่ 3-1	 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลที่มีค่าควันดำ�เกินมาตรฐาน

รูปที่ 3-2	 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนและรถจักรยานยนต์ที่มี CO เกินมาตรฐาน

รูปที่ 3-3	 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนและจักรยานยนต์ที่มี HC เกินมาตรฐาน
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รูปที่ 3-4	 ร้อยละของรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐาน

รูปที่ 3-5	 ค่าควันดำ�เฉลี่ยที่ระบายออกจากรถยนต์ดีเซลในปี 2559

รูปที่ 3-6	 ร้อยละของรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลที่มีควันดำ�เกินมาตรฐาน

รูปที่ 3-7	 ค่า CO เฉลี่ยที่ระบายออกจากรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนจากประเทศเพื่อนบ้าน

รูปที่ 3-8	 ค่า HC เฉลี่ยที่ระบายออกจากรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนจากประเทศเพื่อนบ้าน

รูปที่ 3-9	 ค่าระดับเสียงเฉลี่ยของรถยนต์บริเวณด่านพรมแดนปี 2559

รูปที่ 3-10	 จุดเก็บตัวอย่างไอระเหยน้ำ�มันเบนซิน ก่อนเข้าและหลังออกระบบ VRU ด้วย Tedlar bag

รูปที่ 3-11	 การวิเคราะห์ Total VOCs ด้วยระบบ FID : Method 25A

รูปที่ 4-1	 สถานการณ์ฝุ่นละออง (PM10) ในพื้นที่ตำ�บลหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี

รูปที่ 4-2	 ผลตรวจวัดสารเบนซีนในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ปี ในพื้นที่จังหวัดระยอง

รูปที่ 4-3	 ผลตรวจวัดสาร 1,3-บิวทาไดอีน ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ปี ในพื้นที่จังหวัดระยอง

รูปที่ 4-4	 ผลตรวจวัดสาร 1,2-ไดคลอโรอีเทน ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ปี ในพื้นที่จังหวัดระยอง

รูปที่ 4-5	 ปริมาณฝุ่นละออง (PM10) จากสถานีตรวจวัดใน 9 จังหวัดภาคเหนือตอนบน 

	 ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุด ช่วงเดือนมกราคม - เมษายน 2559

รูปที่ 5-1	 สถานการณ์ระดับความเข้มสารเบนซีนในพื้นที่ศึกษาเมื่อประเมินด้วยแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์

รูปที่ 5-2	 แสดงวิทยากร พร้อมผู้เข้าร่วมฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการ 
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สารบัญตาราง

ตารางที่ 1-1	 สรุปผลการตรวจวัดฝุ่นละออง PM10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ปี 2559

ตารางที่ 1-2	 สรุปผลการตรวจวัดฝุ่นละออง PM2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ปี 2559

ตารางที่ 1-3	 สรุปผลการตรวจวัดก๊าซโอโซนเฉลี่ย 1 ชั่วโมง และ 8 ชั่วโมง ปี 2559

ตารางที่ 1-4	 เปรียบเทียบค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงเฉลี่ยรายปีกับค่ามาตรฐานเฉลี่ยรายปี

	 ของสารอินทรีย์ระเหยง่าย 9 ชนิด ปี 2559 (หน่วย: ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

ตารางที่ 1-5	 ผลการตรวจวัดสารประกอบคาร์บอนิล (Carbonyl Compounds) ปี 2559 

	 (หน่วย: ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

ตารางที่ 1-6	 ผลการตรวจวัดปริมาณก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ (CS2) เฉลี่ย 24 ชั่วโมงในบรรยากาศ 

	 ปี พ.ศ. 2556 - 2559

ตารางที่ 1-7	 แสดงสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศ ระหว่างปี พฤศจิกายน 2557 - มีนาคม 2560
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ตารางที่ 2-3	 ระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2559 (จำ�แนกประเภทเรือ)

ตารางที่ 2-4	 ระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2559 (จำ�แนกคลอง)

ตารางที่ 2-5	 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง พื้นที่โดยรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด

	 และนิคมอุตสาหกรรมไออาร์พีซี อำ�เภอเมือง จังหวัดระยอง 

	 ระหว่างวันที่ 24 - 26 พฤษภาคม 2559
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ตารางที่ 5-1	 ผลการตรวจวัดระดับเสียงรถจักรยานยนต์ใหม่ในช่วงเดือนมีนาคม 2559
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	 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ โดยในปี 2559          

มีสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศอัตโนมัติจำ�นวน 61 สถานี ใน 31 จังหวัด ติดตามตรวจวัดสารมลพิษหลักทางอากาศ 

5 ชนิด ได้แก่ ฝุ่นละออง (PM10 และ PM2.5) ก๊าซโอโซน (O3) คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ไนโตรเจนไดออกไซด์ 

(NO2) ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) และ และค่าทางอุตุนิยมวิทยาต่างๆ สำ�หรับฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 

(PM2.5) เริ่มมีการตรวจวัดตั้งแต่ปี 2554 เป็นต้นมา ในปี 2559 ตรวจวัดได้จำ�นวน 20 จุดตรวจวัด ใน 14 จังหวัด

	 นอกจากนี้ยังมีการตรวจวัดสารตะกั่ว และฝุ่นรวม (TSP) จำ�นวน 13 จุดตรวจวัด ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล สารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) จำ�นวน 21 จุดตรวจวัด ใน 8 จังหวัด โดยใช้วิธีการเก็บตัวอย่างส่งวิเคราะห์

ในห้องปฏิบัติการ คาร์บอนไดซัลไฟด์ (CS2) จำ�นวน 7 จุดตรวจวัด ใน 6 จังหวัด และสารปรอท จำ�นวน 7 จุดตรวจวัด 

ใน 6 จังหวัด

คุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศ



10 สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

	 สรุปคุณภาพอากาศประเทศไทย ปี 2559 ฝุ่นละออง PM10 ค่าเฉลี่ยรายปีเฉลี่ยทั้งประเทศเพิ่มขึ้นจากปี 2558 

ร้อยละ 2 แต่ค่าสูงสุดเฉลี่ยลดลงร้อยละ 9 ฝุ่นละออง PM2.5 ค่าเฉลี่ยรายปีลดลงร้อยละ 4 ก๊าซโอโซน ค่าสูงสุดเฉลี่ย

ลดลงร้อยละ 2 สารอินทรีย์ระเหยง่าย ในเขตพื้นที่มาบตาพุด จังหวัดระยอง สถานการณ์สารเบนซีน และ 1,3-บิวทาไดอีน 

ทรงตัว ในขณะท่ี 1,2-ไดคลอโรอีเทน มีแนวโน้มดีขึ้นจากปีท่ีผ่านมา คาร์บอนไดซัลไฟด์ซึ่งพบเกินค่ามาตรฐานท่ี          

จังหวัดอ่างทองในปีก่อนหน้า ในปี 2559 ปริมาณลดลงต่ำ�กว่าค่ามาตรฐานแล้ว

	 แม้ว่าสถานการณ์ในภาพรวมมีแน้วโน้มดีขึ้น มลพิษทางอากาศยังพบเกินค่ามาตรฐานในหลายพื้นที่ โดยฝุ่นละออง

เกินค่ามาตรฐานมากที่สุด ในพื้นที่เขตควบคุมมลพิษตำ�บลหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี รองลงมาคือภาคเหนือตอนบน 

กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล สำ�หรับก๊าซโอโซนเกินค่ามาตรฐานมากท่ีสุดในจังหวัดขอนแก่น รองลงมาคือ

พระนครศรีอยุธยา แพร่ ลำ�ปาง และนครสวรรค์ และสารอินทรีย์ระเหยง่ายในพื้นที่เขตควบคุมมลพิษพื้นที่มาบตาพุด 

จังหวัดระยอง

 

ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM10 และ PM2.5 

	 ฝุ่นละออง (Particulate Matter หรือ PM) ประกอบ

ด้วยสารเคมีหลายชนิด ในสภาพหยดของเหลว หรืออนุภาค

ของแข็ง แบ่งประเภทตามขนาด ได้แก่ ฝุ่นละอองขนาดเส้น

ผ่านศูนย์กลางไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) และฝุ่นละออง

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ซึ่งมี

ขนาดเล็กกว่าเส้นผ่านศูนย์กลางของเส้นผม 20 เท่า 

	 ฝุ่นละอองเป็นมลพิษทางอากาศท่ีพบได้ท่ัวไปจาก

กิจกรรมต่างๆ ทั้งการจราจร อุตสาหกรรม การประกอบ

อาหาร การใช้สารเคมีชนิดละอองสเปรย์ในบ้านเรือน 

	 ผลกระทบทางสุขภาพของฝุ่นละออง

	 ฝุ่นละอองมีองค์ประกอบได้แก่ ผงแร่ เกสรดอกไม้ 

เชื้อโรค และสารเคมีหลายชนิด รวมทั้ง สารก่อมะเร็ง และ

สารโลหะหนกั องคก์ารอนามัยโลก (WHO) ไดร้ะบุวา่ฝุ่นละออง 

มีผลกระทบต่อสุขภาพแม้ในปริมาณเล็กน้อย ส่งผลกระทบ

ตอ่สขุภาพได ้ท้ังในกลุม่โรคท่ีเกีย่วกบัทางเดนิหายใจ โรคหัวใจ 

และหลอดเลือด และโรคมะเร็ง 

ก๊าซโอโซน

	 ก๊าซโอโซน (O3) เป็นก๊าซที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติในบรรยากาศชั้นสตราโตสเฟียร์ ทำ�หน้าที่ปกป้องโลกจากรังสียูวี 

แต่สำ�หรับชั้นบรรยากาศโทรโพสเฟียร์ ที่มนุษย์อาศัยอยู่ ก๊าซโอโซนเกิดจากปฏิกิริยาระหว่างมลพิษทางอากาศต่างๆ เช่น 

ออกไซด์ของไนโตรเจน และสารอินทรีย์ระเหยง่าย 

	 ผลกระทบทางสุขภาพของก๊าซโอโซน

	 ก๊าซโอโซนเป็นสารระคายเคอืงตอ่เน้ือเย่ือปอด ในปรมิาณมากทำ�ให้หายใจติดขดั ปอดติดเชือ้ไดง้า่ย และเป็นสาเหตุ

ของโรคหอบหืด และโรคปอดเรื้อรัง
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1.	 ฝุ่นละออง
	 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)

	 ค่าเฉลี่ยรายปี ตรวจวัดได้อยู่ในช่วงค่า 21 - 96 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (มคก./ลบ.ม.) เฉลี่ยทั่วประเทศ 

43 มคก./ลบ.ม. สูงขึ้นกว่าปีที่ผ่านมาร้อยละ 2 พบเกินค่ามาตรฐาน 10 จุดตรวจวัดจาก 61 จุดตรวจวัดทั่วประเทศ 

ไดแ้ก่ จุดตรวจวดัในพ้ืนท่ีเชยีงราย เชยีงใหม ่สระบุร ีขอนแกน่ นครราชสมีา กรงุเทพมหานคร นนทบุร ีและสมทุรปราการ 

โดยในปี 2559 ค่าเฉลี่ยรายปีเฉลี่ยแต่ละภาค มีปริมาณทรงตัวจากปีที่ผ่านมา (รูปที่ 1-1)

	 ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง พบปริมาณสูงกว่ามาตรฐานใน 21 จังหวัด จาก 31 จังหวัดที่มีการตรวจวัด ตรวจวัดได้           

อยู่ในช่วงค่า 2 - 320 มคก./ลบ.ม. เฉลี่ยทั้งประเทศ 143 มคก./ลบ.ม. ลดลงกว่าปีที่ผ่านมาร้อยละ 9 พื้นที่ที่พบ

ปริมาณฝุ่นละอองเกินค่ามาตรฐานเป็นจำ�นวนวันมากที่สุด ได้แก่ พื้นที่เขตควบคุมมลพิษหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี 

คิดเป็นร้อยละ 25.6 ของจำ�นวนวันที่ตรวจวัดทั้งหมด พบฝุ่นละอองเกินค่ามาตรฐานในช่วงเดือนตุลาคม - เมษายน     

รองลงมาคือพื้นที่ภาคเหนือ พบฝุ่นละอองเกินค่ามาตรฐานในเดือนมีนาคม - เมษายน เนื่องจากปัญหาหมอกควันจาก

การเผาในที่โล่ง และพื้นที่ริมถนนกรุงเทพมหานคร สมุทรสาคร นครสวรรค์ และจังหวัดขอนแก่น

 

รูปที่ 1-1 ปริมาณฝุ่นละออง PM10 เฉลี่ยรายปี 2559 (แผนที่) 

และแนวโน้มปริมาณ PM10 พ.ศ. 2548 - 2559 (กราฟ)
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41 - 50 Á¤¡./Åº.Á.
ÁÒ¡¡Ç‹Ò 50 Á¤¡./Åº.Á.

½Ø†¹ÅÐÍÍ§ (PM10) à©ÅÕèÂÃÒÂ»‚ 2559
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ตารางที่ 1-1 สรุปผลการตรวจวัดฝุ่นละออง PM10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ปี 2559

	

	 จังหวัด	 พื้นที่
	 ร้อยละที่เกิน	 ช่วงค่าเฉลี่ย 24 ชม.	 ค่าเฉลี่ยรายปี

	 	 	 ค่ามาตรฐาน	 (มคก./ลบ.ม.)	 (มคก./ลบ.ม.)

สระบุรี	 ต.หน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ	 25.6	 266 - 30	 96

เชียงราย	 ต.เวียงพางคำ� อ.แม่สาย 	 10.9	 320 - 12	 57

แม่ฮ่องสอน	 ต.จองคำ� อ.เมือง 	 7.5	 285 - 7	 43

เชียงใหม่	 ต.ศรีภูมิ อ.เมือง 	 6.9	 209 - 10	 52

พะเยา	 ต.เวียง อ.เมือง 	 6.6	 192 - 2	 43

น่าน	 ต.ห้วยโก๋น อ.เฉลิมพระเกียรติ 	 6.0	 293 - 6	 37

แพร่	 ต.นาจักร อ.เมือง 	 5.7	 172 - 5	 48

เชียงราย	 ต.เวียง อ.เมือง 	 5.6	 288 - 2	 44

ลำ�ปาง	 ต.พระบาท อ.เมือง 	 5.4	 151 - 8	 47

ลำ�ปาง	 ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ 	 5.0	 189 - 10	 49

สมุทรสาคร	 ต.มหาชัย อ.เมือง 	 4.6	 157 - 11	 50

ลำ�ปาง	 ต.บ้านดง อ.แม่เมาะ 	 4.0	 261 - 7	 49

น่าน	 ต.ในเวียง อ.เมือง 	 3.7	 204 - 7	 42

กรุงเทพฯ	 ริมถนนดินแดง เขตดินแดง 	 3.6	 156 - 26	 62

เชียงใหม่	 ต.ช้างเผือก อ.เมือง 	 3.4	 187 - 4	 47

นครสวรรค์	 ต.ปากน้ำ�โพ อ.เมือง 	 3.4	 175 - 14	 50

ลำ�พูน	 ต.ในเมือง อ.เมือง 	 3.3	 165 - 9	 43

ขอนแก่น	 ต.ในเมือง อ.เมือง 	 2.7	 137 - 7	 53

กรุงเทพฯ	 ริมถนนพระราม 4 เขตปทุมวัน 	 2.6	 131 - 50	 79

ลำ�ปาง	 ต.สบป้าด อ.แม่เมาะ 	 2.0	 158 - 8	 41

	 ค่ามาตรฐานฝุ่นละออง PM10 		  120	 50

หมายเหตุ: ตารางแสดง 20 อันดับแรก คิดจากร้อยละจำ�นวนวันที่เกินค่ามาตรฐาน จากจำ�นวนวันที่มีการตรวจวัดทั้งหมด

	 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 

	 ค่าเฉลี่ยรายปี ตรวจวัดได้อยู่ในช่วงค่า 12 - 43 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (มคก./ลบ.ม.) พบค่าเฉลี่ยรายปี

เกินค่ามาตรฐาน (25 มคก./ลบ.ม.) ใน 8 จุดตรวจวัดจากทั้งหมด 15 จุดตรวจวัด โดยค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ 27 มคก./ลบ.ม. 

ลดลงจากปีที่ผ่านมาร้อยละ 3 ในพื้นที่ภาคเหนือและเขตควบคุมมลพิษหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี พบปริมาณลดลง

จากปีที่ผ่านมาเช่นเดียวกัน แต่ในพื้นที่กรุงเทพและปริมณฑลพบปริมาณเพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้าเล็กน้อย (ตารางที่ 1-1)



13สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

60

40

20

0

PM2.5 à©ÅÕèÂÃÒÂ»‚ (Á¤¡./Åº.Á.)

2549 2551 2553 2555 2557 2559

ª‹Ç§¤‹ÒÊÙ§ÊØ´-µèÓÊØ´
¡·Á. áÅÐ»ÃÔÁ³±Å
ÊÃÐºØÃÕ (Ë¹ŒÒ¾ÃÐÅÒ¹)
ÀÒ¤àË¹×Í
·Ñé§»ÃÐà·È
¤‹ÒÁÒµÃ°Ò¹

äÁ‹à¡Ô¹ 18 Á¤¡./Åº.Á.
>18 - 25 Á¤¡./Åº.Á.
>25 - 35 Á¤¡./Åº.Á.
ÁÒ¡¡Ç‹Ò 35 Á¤¡./Åº.Á.

½Ø†¹ÅÐÍÍ§ (PM2.5) à©ÅÕèÂÃÒÂ»‚ 2559

	 ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ตรวจวัดได้อยู่ในช่วงค่า 2 - 180 มคก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงเกินค่ามาตรฐาน           

(25 มคก./ลบ.ม.) ใน 12 จุดตรวจวัดจากทั้งหมด 15 จุดตรวจวัด จำ�นวนวันที่เกินค่ามาตรฐานพบมากที่สุดในพื้นที่

ตำ�บลในเมือง อำ�เภอเมือง จังหวัดขอนแก่น คิดเป็นร้อยละ 34.5 ของจำ�นวนวันท่ีตรวจวัดท้ังหมด รองลงมาคือ                

ริมถนนดินแดง เขตดินแดง กรุงเทพมหานคร คิดเป็นร้อยละ 27.6 (ตารางที่ 1-2) 

รูปที่ 1-2 ปริมาณฝุ่นละออง PM2.5 เฉลี่ยรายปี 2559 (แผนที่)

และแนวโน้มปริมาณ PM2.5 พ.ศ. 2554 - 2559 (กราฟ)
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ตารางที่ 1-2 สรุปผลการตรวจวัดฝุ่นละออง PM2.5 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ปี 2559

	
จังหวัด	 พื้นที่

	 ร้อยละที่เกิน	 ช่วงค่าเฉลี่ย 24 ชม.	 ค่าเฉลี่ยรายปี

	 	 	 ค่ามาตรฐาน	 (มคก./ลบ.ม.)	 (มคก./ลบ.ม.)

ขอนแก่น	 ต.ในเมือง อ.เมือง 	 34.5	 112 - 11	 43

กรุงเทพฯ	 ริมถนนดินแดง เขตดินแดง 	 27.6	 103 - 20	 43

เชียงใหม่	 ต.ศรีภูมิ อ.เมือง 	 24.1	 144 - 6	 32

ลำ�ปาง	 ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ 	 20.4	 156 - 5	 29

น่าน	 ต.ห้วยโก๋น อ.เฉลิมพระเกียรติ 	 19.0	 180 - 2	 27

สมุทรสาคร	 ต.มหาชัย อ.เมือง 	 16.0	 113 - 4	 31

สระบุรี	 ต.หน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ	 10.9	 68 - 12	 35

ราชบุรี	 ต.หน้าเมือง อ.เมือง 	 9.1	 136 - 5	 27

สมุทรปราการ	 ต.ทรงคนอง อ.พระประแดง 	 6.5	 69 - 8	 25

ระยอง	 ต.ท่าประดู่ อ.เมือง 	 6.1	 82 - 5	 23

ชลบุรี	 ต.ทุ่งสุขลา อ.ศรีราชา 	 2.7	 85 - 4	 19

ปราจีนบุรี	 ต.ท่าตูม อ.ศรีมหาโพธิ 	 1.0	 70 - 3	 18

เชียงใหม่	 ต.ช้างเผือก อ.เมือง 	 0	 48 - 11	 24

ภูเก็ต	 ต.ตลาดใหญ่ อ.เมือง 	 0	 47 - 6	 19

ตาก	 ต.แม่ปะ อ.แม่สอด 	 0	 44 - 2	 12

	 ค่ามาตรฐานฝุ่นละออง PM2.5 	 	 50	 25

หมายเหตุ: ร้อยละจำ�นวนวันที่เกินค่ามาตรฐาน จากจำ�นวนวันที่มีการตรวจวัดทั้งปี 

		  ฝุ่นรวม (TSP)

	 	 จากผลการติดตามตรวจวัดเฉพาะในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตรวจพบเกินค่ามาตรฐาน                

ในบางพื้นที่ในปี 2559 ค่าเฉลี่ย 1 ปี ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 0.11 - 0.01 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (มก./ลบ.ม.)                   

เฉลี่ยทั้งประเทศ 0.08 มก./ลบ.ม. ลดลงจากปี 2558 ร้อยละ 11 พบค่าเฉลี่ยรายปีเกินมาตรฐานใน 1 พื้นที่จากทั้งหมด 

13 จุดตรวจวัด ณ บริเวณจุดตรวจวัดในตำ�บลบ้านโปร่ง อำ�เภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ 

		  ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุด ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 0.11 - 0.29 มก./ลบ.ม. ค่าสูงสุดตรวจวัดได้ ณ แขวงหิรัญรูจี 

เขตธนบุรี กรุงเทพมหานคร 

		  สารตะกั่ว

	 	 จากผลการติดตามตรวจวัดสารตะกั่วในบรรยากาศ ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในปี 2559          

ไม่พบการเกินค่ามาตรฐาน ค่าเฉลี่ย 1 เดือนสูงสุด ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 0.02 - 0.24 มคก./ลบ.ม. เฉลี่ยทั้งประเทศ 

0.07 มคก./ลบ.ม. ลดลงจากปี 2558 ร้อยละ 22 ค่าสูงสุดตรวจวัดได้ ณ บริเวณริมถนนดินแดง เขตดินแดง 

กรุงเทพมหานคร
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2.	 ก๊าซโอโซน (O3) 
	 ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง สูงสุดของแต่ละจุดตรวจวัด พบค่าอยู่ในช่วง 51 - 211 ส่วนในพันล้านส่วน (พีพีบี) ค่าเฉลี่ย 

8 ชั่วโมง สูงสุดของแต่ละจุดตรวจวัด พบค่าอยู่ในช่วง 48 - 152 พีพีบี โดยพื้นที่ที่พบปริมาณก๊าซโอโซนเกินค่ามาตรฐาน

มากที่สุดคิดเป็นจำ�นวนวัน ได้แก่ ตำ�บลในเมือง อำ�เภอเมือง จังหวัดขอนแก่น คิดเป็นร้อยละ 26.9 ของจำ�นวนวัน         

ท่ีตรวจวดัท้ังปี สว่นใหญเ่กนิคา่มาตรฐานในชว่งเดอืนธนัวาคม - เมษายน รองลงมาคอืจุดตรวจวดัภายในพระนครศรอียุธยา 

จังหวัดแพร่ ลำ�ปาง นครสวรรค์ สระบุรี สมุทรปราการ (ตารางที่ 1-3) 

 

 

รูปที่ 1-3 จำ�นวนวันที่พบก๊าซโอโซนเกินค่ามาตรฐานปี 2559 (แผนที่) 

และปริมาณก๊าซโอโซน 2549 - 2559 (กราฟ)
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ตารางที่ 1-3 สรุปผลการตรวจวัดก๊าซโอโซนเฉลี่ย 1 ชั่วโมง และ 8 ชั่วโมง ปี 2559

	 	 	 ร้อยละ	 ช่วงค่าเฉลี่ย 1 ชม.	 ช่วงค่าเฉลี่ย 8 ชม.

	 จังหวัด	 พื้นที่	 ที่เกินค่า	 สูงสุด - ต่ำ�สุด	 สูงสุด - ต่ำ�สุด

	 	 	 มาตรฐาน	 (พีพีบี)	 (พีพีบี)

ขอนแก่น	 ต.ในเมือง อ.เมือง 	 26.9	 136 - 11	 96 - 9

พระนครศรีอยุธยา	 ต.ประตูชัย อ.พระนครศรีอยุธยา 	 23.6	 140 - 7	 115 - 12

แพร่	 ต.นาจักร อ.เมือง 	 23.2	 135 - 12	 113 - 7

ลำ�ปาง	 ต.บ้านดง อ.แม่เมาะ 	 22.7	 122 - 18	 104 - 12

ลำ�ปาง	 ต.พระบาท อ.เมือง 	 22.4	 120 - 15	 98 - 13

ลำ�ปาง	 ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ 	 21.2	 131 - 18	 105 - 15

นครสวรรค์	 ต.ปากน้ำ�โพ อ.เมือง 	 20.3	 126 - 17	 106 - 14

สระบุรี	 ต.ปากเพรียว อ.เมือง 	 19.7	 164 - 14	 116 - 15

สระบุรี	 ต.หน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ	 19.5	 156 - 6	 131 - 3

สมุทรปราการ	 ต.บางเสาธง อ.บางเสาธง 	 19.4	 211 - 14	 152 - 11

เชียงใหม่	 ต.ช้างเผือก อ.เมือง 	 18.3	 120 - 16	 102 - 10

พะเยา	 ต.เวียง อ.เมือง 	 13.5	 135 - 12	 95 - 2

ลำ�ปาง	 ต.สบป้าด อ.แม่เมาะ 	 13.2	 120 - 15	 90 - 12

ลำ�พูน	 ต.ในเมือง อ.เมือง 	 11.5	 151 - 5	 90 - 9

สมุทรปราการ	 ต.บางโปรง อ.เมือง 	 10.8	 158 - 18	 132 - 16

ระยอง	 ต.ห้วยโป่ง อ.เมือง 	 10.1	 163 - 0	 131 - 1

น่าน	 ต.ในเวียง อ.เมือง 	 9.4	 151 - 5	 86 - 8

กรุงเทพฯ	 แขวงวังทองหลาง เขตวังทองหลาง 	 9.0	 151 - 5	 112 - 6

กรุงเทพฯ	 แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ 	 8.5	 150 - 2	 114 - 7

สมุทรปราการ	 ต.ตลาด อ.พระประแดง 	 8.4	 174 - 14	 102 - 8

	 ค่ามาตรฐานก๊าซโอโซนไม่เกิน 	 	 100	 70

หมายเหตุ: ตารางแสดง 20 อันดับแรก คิดจากร้อยละจำ�นวนวันที่เกินค่ามาตรฐาน จากจำ�นวนวันที่มีการตรวจวัดทั้งปี
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3.	 ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2)
	 ตรวจพบอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทั้งหมด ค่าเฉลี่ยรายปี ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 1 - 8 พีพีบี เฉลี่ยทั้งประเทศ 2 พีพีบี 

คงท่ีจากปี 2558 ค่าสูงสุดตรวจวัดได้ในพ้ืนท่ีตำ�บลมาบตาพุด อำ�เภอเมือง จังหวัดระยอง ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง            

สูงสุดของแต่ละสถานี ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 4 - 115 พีพีบี ตรวจพบค่าสูงสุดในพื้นที่ตำ�บลมาบตาพุด อำ�เภอเมือง 

จังหวัดระยอง

 

	

หมายเหตุ: พื้นที่แสดงช่วงค่าสูงสุดและต่ำ�สุด เส้นทึบแสดงค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ

รูปที่ 1-4 ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2549 - 2559

4.	 ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)
	 ตรวจพบอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานเกือบทั้งหมด ยกเว้น 1 จุดตรวจวัด ในจังหวัดภูเก็ต ค่าเฉลี่ยรายปีทั้งประเทศ          

11 พีพีบี ลดลงจากปี 2558 ร้อยละ 21 พบค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้ 34 พีพีบี ณ จุดตรวจวัดบริเวณริมถนนดินแดง    

เขตดินแดง กรุงเทพมหานคร และค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุดท่ีตรวจวัดได้ 191 พีพีบี ณ บริเวณตำ�บลตลาดใหญ่           

อำ�เภอเมือง จังหวัดภูเก็ต

หมายเหตุ: พื้นที่แสดงช่วงค่าสูงสุดและต่ำ�สุด เส้นทึบแสดงค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ

รูปที่ 1-5 ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2549 - 2559
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5.	 คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)
	 ตรวจพบอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทั้งหมด ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุดของแต่ละสถานี ตรวจวัดได้อยู่ในช่วง 1.6 - 8.3 

ส่วนในล้านส่วน (พีพีเอ็ม) เฉลี่ยทั้งประเทศ 3.8 พีพีเอ็ม และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมงสูงสุดของแต่ละสถานีตรวจวัดได้           

อยู่ในช่วง 1.2 - 6.1 พีพีเอ็ม ค่าสูงสุดที่ตรวจวัดได้ในพื้นที่ตำ�บลเวียงพางคำ� อำ�เภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย

 

หมายเหตุ: พื้นที่แสดงช่วงค่าสูงสุดและต่ำ�สุด เส้นทึบแสดงค่าเฉลี่ยทั้งประเทศ

รูปที่ 1-6 ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงสูงสุด ปี 2549 - 2559
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¤‹ÒÁÒµÃ°Ò¹ 30 ppm

2549 2551 2553 2555 2557 2559



19สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

สถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่าย
ในบรรยากาศ

	 ในปี 2559 กรมควบคุมมลพิษ มีการตรวจวัดสารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศ (Volatile Organic            

Compounds: VOCs) ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร จังหวัดปทุมธานี จังหวัดระยอง จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดสงขลา        

จังหวดัราชบุร ีจังหวดัสมทุรสาคร และจังหวดัขอนแก่น เพ่ือติดตามเฝ้าระวงัสถานการณ์สารอินทรย์ีระเหยงา่ยในบรรยากาศ

จำ�นวน 9 ชนิด ตามท่ีได้กำ�หนดไว้เป็นมาตรฐานค่าสารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศโดยท่ัวไปในเวลา 1 ปี             

(ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 30 (พ.ศ. 2550) ลงวันที่ 14 กันยายน พ.ศ. 2550 ประกาศ

ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 124 ตอนพิเศษ 143 ง วันที่ 28 กันยายน 2550)

	 สถานการณ์ในภาพรวมของประเทศไทยสำ�หรับปี 2559 พบสารเบนซีนมีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานในหลายพื้นที่ 

โดยเฉพาะในพื้นที่ริมถนน นอกจากนี้ ยังตรวจพบสารคลอโรฟอร์มมีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานบริเวณริมถนนพระราม 4 

เขตปทุมวัน กทม. สำ�หรับผลการติดตามตรวจวัดสถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายในจังหวัดอ่ืนๆ พบสารเบนซีน           

มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในพื้นที่ทั่วไปบริเวณจุดตรวจวัดในจังหวัดปทุมธานี และสมุทรสาคร นอกจากนี้ เบนซีน และ 

1,3-บิวทาไดอีน มคีา่สงูเกนิเกณฑ์มาตรฐานในบางพ้ืนท่ีบรเิวณรอบแหลง่กำ�เนดิอุตสาหกรรมในจังหวดัระยอง รายละเอียด

แสดงดังตารางที่ 1-4

	 สารเบนซีนในบรรยากาศเป็นปัญหาหลักท่ัวประเทศ ซึ่งมีแหล่งกำ�เนิดหลากหลาย ดังน้ันการวิเคราะห์หาสาเหตุ

ต้องจำ�แนกตามลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินของบริเวณพื้นที่จุดตรวจวัด โดยแบ่งเป็น พื้นที่ทั่วไปหรือบริเวณที่อยู่อาศัย

ในเมืองหลัก พื้นที่ริมถนนซึ่งมีการจราจรหนาแน่น และพื้นที่ชุมชนรอบอุตสาหกรรม ซึ่งในภาพรวมพบว่า ตั้งแต่ปี 2556 

เป็นต้นมา ปริมาณเบนซีน และ 1,3-บิวทาไดอีน ในบรรยากาศบริเวณพื้นที่ริมถนนซึ่งมีการจราจรหนาแน่นเขตกรุงเทพฯ 

มีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเน่ือง ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงความสำ�เร็จในการกำ�หนดมาตรการท่ีเข้มงวดมากขึ้นในการควบคุม     

การระบายสารอินทรีย์ระเหยง่ายจากภาคคมนาคมขนส่ง รวมท้ัง การพัฒนาเทคโนโลยีสะอาดสำ�หรับยานพาหนะ           

การปรับปรุงคุณภาพน้ำ�มันเชื้อเพลิง อย่างไรก็ตาม ข้อมูลผลการตรวจปริมาณสารเบนซีนในบรรยากาศยังแสดงให้เห็นว่า 

นอกจากการจัดทำ�มาตรการเพื่อควบคุมการระบายสารเบนซีนจากแหล่งกำ�เนิดอุตสาหกรรมแล้ว ยังมีความจำ�เป็นที่ต้อง

ดำ�เนินมาตรการเพ่ือควบคมุการระบายมลพิษอากาศจากภาคคมนาคมขนสง่และการจราจรโดยเฉพาะในเขตพ้ืนท่ีรมิถนน

บริเวณเมืองหลักอื่นๆ เช่น ขอนแก่น และเชียงใหม่ อย่างต่อเนื่อง รายละเอียดแสดงดังภาพที่ 1-7

	 การดำ�เนินงานในปี 2560 กรมควบคุมมลพิษจะได้ขยายเครือข่ายการเฝ้าระวังสถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่าย

ให้ครอบคลุมกิจกรรมต่างๆ ในประเทศเพ่ิมขึ้น เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการเสนอแนะนโยบายและกำ�หนดมาตรการ         

กำ�กับดูแลท่ีเหมาะสม และเพ่ือประโยชน์ในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างย่ังยืนต่อไป นอกจากน้ี            

กรมควบคุมมลพิษยังติดตามสถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายกลุ่มสารประกอบคาร์บอนิลซึ่งมีสาเหตุหลักมาจากการ          

เผาไหม้เอทานอลมาอย่างตอ่เน่ือง เนือ่งจากประเทศไทยมปีรมิาณการใชน้้ำ�มนัแกส๊โซฮอลเ์ป็นเชือ้เพลงิทางเลอืกท่ีมสีดัสว่น

การผสมเอทานอลทดแทนน้ำ�มันเบนซีนเพิ่มขึ้น จึงอาจจะทำ�ให้แนวโน้มปริมาณสารก่อมะเร็งในมนุษย์ เช่น ฟอมัลดีไฮด์ 

(Formaldehyde) ในบรรยากาศเพิ่มสูงขึ้นด้วย รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1-5
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	 ปัจจุบันประเทศไทยยังไม่มีการกำ�หนดมาตรฐานสารประกอบคาร์บอนิลในบรรยากาศ ดังนั้น กรมควบคุมมลพิษ 

จึงอยู่ระหว่างดำ�เนินการเพ่ือพัฒนาความพร้อม และรวบรวมหลักฐานทางวิทยาศาสตร์เป็นพ้ืนฐาน โดยคำ�นึงถึง             

ความเป็นไปได้ในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีท่ีเกี่ยวข้องด้วย เพ่ือประกอบการตัดสินใจในการเสนอแนะ          

นโยบาย/มาตรการท่ีเกี่ยวข้องในการติดตามและเฝ้าระวังสถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายกลุ่มสารประกอบคาร์บอนิล       

ในอนาคตต่อไป

รูปที่ 1-7 เปรียบเทียบค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงเฉลี่ยรายปีของเบนซีนตามประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน ปี 2559 

(หน่วย: ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

 

พื้นที่ทั่วไป จ.ปทุมธานี

พื้นที่ทั่วไป จ.สงขลา

พื้นที่ทั่วไป จ.เชียงใหม

พื้นที่ริมถนน จ.ขอนแกน

พื้นที่ชุมชนรอบอุตสาหกรรม จ.ระยอง

พื้นที่ริมถนน จ.เชียงใหม

พื้นที่ริมถนน กทม.
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¤‹ÒÁÒµÃ°Ò¹
1.7 Á¤¡./Åº.Á.

¤ÇÒÁà¢ŒÁ¢Œ¹ÊÒÃàº¹«Õ¹ (Á¤¡./Åº.Á.)
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ตารางที่ 1-4 เปรียบเทียบค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงเฉลี่ยรายปีกับค่ามาตรฐานเฉลี่ยรายปีของสารอินทรีย์ระเหยง่าย 9 ชนิด          

ปี 2559 (หน่วย: ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

	 จุดตรวจวัด/สาร	

กรุงเทพฯ และปริมณฑล

พื้นที่ริมถนน	 	 	 	 	 	 	 	 	

-	ถนนดินแดง เขตดินแดง	 0.01	 0.01	 1.55	 0.21	 0.1	 4.4	 0.21	 0.05	 0.12

-	ถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง	 0.01	 0.01	 1.58	 0.20	 0.1	 2.7	 0.51	 0.05	 0.15

-	ถนนพระราม 4 เขตปทุมวัน	 0.01	 0.01	 2.33	 0.58	 0.1	 3.2	 0.22	 0.05	 0.39

พื้นที่ทั่วไป	 	 	 	 	 	 	 	 	

-	เขตธนบุรี กทม.	 0.01	 0.01	 2.31	 0.28	 0.1	 2.3	 0.35	 0.05	 0.64

-	ศูนย์วิจัยและฝึกอบรม

	 ด้านสิ่งแวดล้อม จังหวัดปทุมธานี	 0.01	 0.01	 1.52	 0.13	 0.1	 1.5	 0.34	 0.5	 0.04

เชียงใหม่

พื้นที่ริมถนน : 

โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย*	 0.01	 0.01	 1.21	 0.39	 0.0	 3.3	 0.02	 0.03	 0.03

พื้นที่ทั่วไป : ศาลากลางจังหวัด	 0.01	 0.01	 0.60	 0.18	 0.1	 2.1	 0.02	 0.03	 0.03

ขอนแก่น

สำ�นักงานทรัพยากรน้ำ�ภาค 4 	 0.01	 0.01	 0.86	 0.18	 0.1	 2.3	 0.02	 0.03	 0.03

สงขลา

เทศบาลนครหาดใหญ่	 0.01	 0.01	 0.48	 0.09	 0.0	 2.0	 0.02	 0.03	 0.03

ราชบุรี

สำ�นักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 8 	 0.01	 0.01	 0.59	 0.08	 0.1	 1.7	 0.02	 0.03	 0.03

สมุทรสาคร

โรงเรียนวัดโคกขาม 	 0.01	 0.01	 2.59	 0.13	 0.1	 2.0	 0.14	 0.03	 0.06
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หมายเหตุ * ข้อมูลไม่ครบ 12 เดือน

               เกินค่ามาตรฐาน
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	 จุดตรวจวัด/สาร	

ระยอง

-	วัดหนองแฟบ 	 0.02	 0.16	 0.54	 0.19	 0.1	 2.1	 0.02	 0.03	 0.03

-	วัดมาบชลูด 	 0.03	 0.19	 1.13	 0.05	 0.2	 1.5	 0.02	 0.03	 0.24

-	ที่ทำ�การชุมชนบ้านพลง 	 0.54	 0.27	 0.80	 0.04	 0.4	 4.7	 0.02	 0.03	 0.06

-	สถานีเมืองใหม่มาบตาพุด 	 1.30	 0.66	 1.04	 0.07	 1.0	 2.6	 0.02	 0.03	 0.09

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ

	 ตำ�บลมาบตาพุด 	 0.84	 0.78	 1.01	 0.06	 1.1	 2.6	 0.02	 0.03	 0.03

-	ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน 	0.04	 0.58	 0.99	 0.04	 0.1	 2.4	 0.17	 0.03	 0.13

-	ชุมชนเนินพะยอม 

	 (หมู่บ้านนพเกตุ)	 0.07	 0.05	 2.36	 0.04	 0.1	 2.1	 0.02	 0.03	 0.11

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ

	 ตำ�บลบ้านหนองจอก 	 0.01	 0.01	 0.47	 0.04	 0.1	 1.5	 0.07	 0.03	 0.03

-	วัดปลวกเกตุ 	 0.01	 0.28	 0.47	 0.04	 0.1	 1.6	 0.02	 0.03	 0.03

-	คลินิกชุมชนอบอุ่นเทศบาลนคร

	 ระยอง	 0.01	 0.01	 0.57	 0.04	 0.1	 1.4	 0.02	 0.03	 0.03

ค่ามาตรฐานเฉลี่ยรายปี 

(มคก./ลบ.ม.)	 10	 0.33	 22	 0.43	 0.4	 1.7	 23	 4	 200

หมายเหตุ 	       เกินค่ามาตรฐาน	 	
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ตารางที่ 1-5 ผลการตรวจวัดสารประกอบคาร์บอนิล (Carbonyl Compounds) ปี 2559 

(หน่วย: ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)

	 	 สถานี	 ฟอมัลดีไฮด์	 อะซิตัลดีไฮด์	 โพรไพโอนอลดีไฮด์

กรุงเทพฯ และปริมณฑล

พื้นที่ริมถนน	  	  	  

-	ถนนดินแดง เขตดินแดง*	 11.32	 3.75	 0.58

-	ถนนลาดพร้าว เขตวังทองหลาง*	 15.15	 3.07	 0.35

-	ถนนพระราม 4 เขตปทุมวัน*	 9.62	 2.74	 0.39

พื้นที่ทั่วไป	 	 	

-	เขตธนบุรี กทม.*	 12.21	 2.98	 0.36

-	ศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม 

	 จังหวัดปทุมธานี*	 18.46	 5.07	 0.48

เชียงใหม่

พื้นที่ริมถนน : โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย*	 27.88	 5.87	 0.75

พื้นที่ทั่วไป : ศาลากลางจังหวัดเชียงใหม่	 10.21	 4.17	 0.54

ขอนแก่น

สำ�นักงานทรัพยากรน้ำ�ภาค 4 จังหวัดขอนแก่น*	 13.37	 4.89	 0.57

สงขลา

เทศบาลนครหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา*	 15.47	 4.40	 0.30

ราชบุรี

สำ�นักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 8*	 11.67	 3.34	 0.36

ระยอง

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บลมาบตาพุด 

	 จังหวัดระยอง*	 7.57	 2.72	 0.22

-	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บลบ้านหนองจอก 

	 จังหวัดระยอง*	 16.14	 5.05	 0.59

หมายเหตุ * ข้อมูลไม่ครบ 12 เดือน
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สถานการณ์ก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์
ในบรรยากาศ

	 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้ติดตามตรวจสอบสถานการณ์ก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ ด้วยการเก็บ       

และวิเคราะห์ตัวอย่างตามมาตรฐาน US EPA Method TO-15 ซึ่งเป็นการตรวจสอบสารอินทรีย์ระเหยง่ายในอากาศ     

โดยใช้ถังเก็บตัวอย่างชนิดพิเศษและวิเคราะห์ทดสอบด้วยแก๊สโครมาโตกราฟี/แมสสเปกโทรเมทรี (GC/MS) โดยดำ�เนินการ 

ตรวจวัดในพื้นที่จังหวัดอ่างทอง กรุงเทพมหานคร ปทุมธานี ระยอง เชียงใหม่ ขอนแก่น สงขลา

	 อุตสาหกรรมผลิตเส้นใยเรยอน (viscose plant) มีการใช้สารเหลว CS2 จำ�นวนมากในกระบวนการผลิตเส้นใยเรยอน 

สำ�หรับประเทศไทยมีอุตสาหกรรมผลิตเส้นใยเรยอนอยู่ในพ้ืนท่ีจังหวัดอ่างทอง ถือเป็นแหล่งกำ�เนิดแห่งเดียวแต่มี          

ขนาดใหญท่ี่ก่อให้เกิดปัญหามลพิษทางอากาศเชงิพ้ืนท่ี โดยเฉพาะพ้ืนท่ีชมุชนใกลเ้คยีงสถานประกอบการ พบการรอ้งเรยีน 

ปัญหากลิ่นเหม็นมาอย่างต่อเนื่อง กรมควบคุมมลพิษ จึงได้เริ่มตรวจวัดปริมาณก๊าซ CS2 ในบรรยากาศในพ้ืนท่ี           

จังหวัดอ่างทอง ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2551 เป็นต้นมา และในปี พ.ศ. 2555 เพื่อประโยชน์ในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพ

สิ่งแวดล้อมด้านอากาศ ประเทศไทยจึงได้ประกาศใช้มาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศ ค่าเฉลี่ยในเวลา        

24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 180 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (มคก./ลบ.ม.)

	 คาร์บอนไดซัลไฟด์ (Carbon disulfide : CS2) เป็นวัตถุอันตรายชนิดที่สอง มีลักษณะเป็นของเหลวใส ถ้าบริสุทธิ์

จะมีกลิ่นหอม ส่วนใหญ่ที่ใช้ในอุตสาหกรรม จะมีสารเจือปนทำ�ให้เป็นของเหลวสีเหลืองอ่อน มีกลิ่นเหม็น ระเหยได้ง่าย

ที่อุณหภูมิห้อง ไวไฟ และระเบิดได้ มีคุณสมบัติในการละลายไขมันได้ดี ไอระเหยของ CS2 หนักกว่าอากาศมากกว่า      

2 เท่า เมื่อถูกปล่อยออกสู่บรรยากาศท่ีสภาวะอากาศน่ิง จะลอยต่ำ�ใกล้พ้ืน ซึ่งจะเพ่ิมความเสี่ยงท่ีประชากรท่ัวไป           

จะสูดเข้าไป แหล่งกำ�เนิดหลักท่ีปลดปล่อยก๊าซ CS2 ออกสู่บรรยากาศ คือ อุตสาหกรรมผลิตเส้นใยเรยอน ซึ่งใช้           

สาร CS2 จำ�นวนมากในกระบวนการผลิตเส้นใยเรยอน และแหล่งอื่นๆ เช่น การนำ�มาใช้ชุบโลหะ การใช้ในการสกัดน้ำ�มัน 

ใช้ล้างสนิมออกจากโลหะ ใช้เป็นตัวทำ�ละลายในห้องปฏิบัติการเคมี เป็นต้น

 

	 ผลการติดตามตรวจสอบสถานการณก์า๊ซ CS2 ในบรรยากาศ ในปี พ.ศ. 2559 พบวา่ปรมิาณกา๊ซ CS2 ในบรรยากาศ 

ในทุกพื้นที่ ได้แก่ อ่างทอง กรุงเทพมหานคร ปทุมธานี ระยอง เชียงใหม่ ขอนแก่น และสงขลา ต่ำ�กว่าเกณฑ์             

ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศท่ีทางราชการกำ�หนด อย่างไรก็ตาม ผลการตรวจวัดก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ ในพ้ืนท่ี            

จังหวดัอ่างทอง ไดแ้ก ่ตำ�บลจำ�ปาหลอ่ และตำ�บลโพสะ อำ�เภอเมืองอ่างทอง พบปรมิาณคอ่นขา้งสงูในบางครัง้ เน่ืองจาก

บริเวณดังกล่าว เป็นพื้นที่ที่มีอุตสาหกรรมผลิตเส้นใยเรยอน โดยพบค่าสูงสุด เท่ากับ 110 มคก./ลบ.ม. แม้ว่าพื้นที่          

ดังกล่าวมีปริมาณก๊าซ CS2 ไม่เกินค่ามาตรฐานฯ แต่ยังคงพบปัญหาการร้องเรียนด้านมลพิษทางอากาศ 
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ตารางที่ 1-6 ผลการตรวจวัดปริมาณก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ (CS2) เฉลี่ย 24 ชั่วโมงในบรรยากาศ ปี พ.ศ. 2556 - 2559

	
พื้นที่

	 ความเข้มข้น CS2 ในบรรยากาศ ค่าต่ำ�สุด - ค่าสูงสุด (มคก./ลบ.ม.)

	 	 2559	 2558	 2557	 2556

อ่างทอง 	 	 <0.03 - 110* 	 <0.22 - 175	 <0.15 - 170 	 <0.46 - 530

กรุงเทพมหานคร	 	 <0.03 - 0.94 	 <0.22 - 11.5	 <0.16 - 0.19 	 <0.15 - 5.5

ปทุมธานี	 	 -	 <0.22 - 1.7	 -	 -

ระยอง	 	 <0.03 - 0.3 	 <0.22 - 24	 <0.06 - 0.17 	 <0.15 - 0.18

เชียงใหม่	 	 <0.04	 <0.03 - 0.22	 <0.06 - 0.18	 <0.16 - 0.19

ขอนแก่น	 	 <0.01 - <0.04 	<0.04 - 0.34	 <0.16 - 0.59	 <0.16 - 0.54

สงขลา	 	 <0.02 - 0.32 	 <0.03 - 0.32	 <0.14 - 0.59	 <0.16 - 0.54

หมายเหตุ:	-	 ตรวจวัดเดือนละครั้ง ยกเว้นจังหวัดอ่างทอง* ตรวจวัดเดือนมีนาคม และพฤศจิกายน ณ ตำ�บลโพสะ และตำ�บลจำ�ปาหล่อ อำ�เภอเมือง 

	 -	 ค่ามาตรฐานก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 180 มกค./ลบ.ม.

 

รูปที่ 1-8 แสดงการตรวจวัดปริมาณก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ 

	 การปรับปรุงแก้ไขมาตรฐานก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ 

	 กรมควบคุมมลพิษ ในฐานะหน่วยงานท่ีมีหน้าท่ีเสนอแนะการกำ�หนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดล้อม เห็นว่า              

มีความจำ�เป็นต้องมีการปรับปรุงแก้ไขมาตรฐานก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ ให้มีความเหมาะสมยิ่งขึ้นตามความก้าวหน้า    

ในทางวทิยาศาสตร ์เทคโนโลยีและความเปลีย่นแปลงในทางเศรษฐกจิและสงัคมของประเทศ จึงไดเ้ริม่ดำ�เนินการทบทวน

มาตรฐานฯ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2558 และจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นจากผู้มีส่วนได้เสีย จำ�นวน 2 ครั้ง เมื่อวันที่ 18 

กุมภาพันธ์ 2559 และวันที่ 18 มกราคม 2560 พร้อมทั้ง รับฟังความคิดเห็นของประชาชนเป็นการทั่วไปเพิ่มเติม          

ผ่านเว็บไซต์ของกรมควบคุมมลพิษ ตั้งแต่วันที่ 13 ธันวาคม 2559 ถึงวันที่ 13 มกราคม 2560 มติที่ประชุมฯ ครั้งล่าสุด 

เมื่อวันที่ 18 มกราคม 2560 เห็นด้วยกับการปรับปรุงมาตรฐานก๊าซ CS2 ในบรรยากาศ ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง 

ให้เข้มงวดขึ้นจากที่เคยกำ�หนดไว้ไม่เกิน 180 มคก./ลบ.ม. เป็นไม่เกิน 100 มคก./ลบ.ม. เพื่อเป็นเกณฑ์ในการส่งเสริม

และรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมด้านอากาศ และเพิ่มระดับการป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ ขณะนี้อยู่ระหว่างกระบวนการ

เสนอวาระเพื่อให้คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพิจารณา

1	 ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำ�หนดมาตรฐานก๊าซคาร์บอนไดซัลไฟด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ณ วันที่ 29 มีนาคม 2555 (ประกาศ

ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 129 ตอนพิเศษ 92 ง วันที่ 11 มิถุนายน 2555) ค่าเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 180 มคก./ลบ.ม.
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สารปรอท

	 กรมควบคมุมลพิษ โดยสำ�นักจัดการคณุภาพอากาศและเสยีง ตดิตามตรวจสอบสถานการณส์ารปรอทในบรรยากาศ 

ตั้งแต่ปลายปี 2557 เป็นต้นมา เพื่อจัดทำ�ข้อมูลพื้นฐานปริมาณสารปรอทในบรรยากาศ (ambient mercury baseline) 

ของประเทศ โดยการตรวจวัดสารปรอทรวม (Hg) ด้วยเครื่องตรวจวัดปรอทในบรรยากาศแบบอัตโนมัติเทคนิค Cold 

Vapor Atomic Fluorescence Spectrophotometry (CVAFS) ติดตั้งในหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบเคลื่อนที่ 

เพ่ือประเมินสถานการณ์สารปรอทในอากาศในเบ้ืองต้น ครอบคลุมหลายพ้ืนท่ีเป้าหมาย การตรวจวัดฯ กำ�หนดเป็น         

จุดตรวจวัดชั่วคราว ระยะเวลาตรวจวัดประมาณ 2 สัปดาห์ ในระดับนาโนกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (นก./ลบ.ม.)              

โดยมีสรุปผลการตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ ตั้งแต่ปลายปี 2557 ถึงต้นปี 2560 ดังตารางที่ 1-7

	 ในปี 2559 กำ�หนดพื้นที่ตรวจวัดฯ เป็น 2 ประเภท คือ 1) พื้นที่ชุมชนใกล้แหล่งกำ�เนิดหลักประเภทอุตสาหกรรม 

หรือพื้นที่เสี่ยง (hot spot) เช่น โรงไฟฟ้าพลังถ่านหิน โรงงานผลิตปูนซีเมนต์ อุตสาหกรรมที่ใช้ถ่านหินเป็นเชื้อเพลิง 

โรงกลั่นน้ำ�มัน และเตาเผาขยะ เป็นต้น ตรวจวัดฯ ครอบคลุม 4 พื้นที่ คือ ระยอง สระบุรี สงขลา และภูเก็ต และ 

2) พื้นที่ห่างไกลจากแหล่งกำ�เนิด (remote site) ตรวจวัดในจังหวัดกาญจนบุรี 

	 ผลการตรวจวัดสารปรอทในอากาศ ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในปี 2559 (ดังรูปที่ 1-9) สรุปได้ดังนี้ 

	 1.	 พื้นที่ชุมชนใกล้แหล่งกำ�เนิดหลักประเภทอุตสาหกรรม (industrial site) 

-	ระยอง ตรวจวัด 2 จุด พบในช่วง 0.72 - 8.02 นก./ลบ.ม. (ค่าเฉลี่ย 1.53 นก./ลบ.ม. และ 1.94 

นก./ลบ.ม.) 

-	สระบุรี ตรวจวัด 2 จุด พบในช่วง 1.15 - 7.67 นก./ลบ.ม. (ค่าเฉลี่ย 2.34 นก./ลบ.ม. และ 2.43 

นก./ลบ.ม.)

-	สงขลา ตรวจวัด 1 จุด พบในช่วง 0.36 - 4.42 นก./ลบ.ม. (ค่าเฉลี่ย 1.39 นก./ลบ.ม.)

-	ภูเก็ต ตรวจวัด 1 จุด พบในช่วง 0.73 - 5.37 นก./ลบ.ม. (ค่าเฉลี่ย 1.87 นก./ลบ.ม.) 

	 2.	 พื้นที่ห่างไกลแหล่งกำ�เนิด (remote site) 

-	กาญจนบุรี ตรวจวัด 1 จุด พบในช่วง 0.72 - 2.20 นก./ลบ.ม. (ค่าเฉลี่ย 1.29 นก./ลบ.ม.) 

	 ประเมินสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศของประเทศ 

	 ผลการติดตามตรวจสอบสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศ ในปี 2559 ในพื้นที่ชุมชนใกล้แหล่งกำ�เนิดประเภท

อุตสาหกรรม (industrial site) พบปริมาณสารปรอทในอากาศสูงสุดในพื้นที่จังหวัดระยอง (8.02 นก./ลบ.ม.) รองลงมา 

คือ สระบุรี (7.67 นก./ลบ.ม.) สำ�หรับค่าเฉลี่ย (mean) ตลอดช่วงการตรวจวัด พบสูงสุดในพ้ืนท่ีจังหวัดสระบุรี            

ที่ระดับ 2.43 นก./ลบ.ม. 
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	 เมื่อเปรียบเทียบสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศของไทยกับระดับความเข้มข้นพ้ืนฐานของสารปรอทท่ีมีอยู่เดิม

ในอากาศ (background concentration) ในซีกโลกเหนือ (1.5 - 1.7 นก./ลบ.ม.) พบว่าค่าเฉลี่ยตลอดช่วงการตรวจวัด 

ในพื้นที่ industrial site จังหวัดสระบุรี (2.43 นก./ลบ.ม.) ระยอง (1.94 นก./ลบ.ม.) และภูเก็ต (1.87 นก./ลบ.ม.) 

สูงกว่าระดับค่า background concentration ในซีกโลกเหนือ เล็กน้อย ยกเว้น จังหวัดสงขลา (1.39 นก./ลบ.ม.) 

และพื้นที่ remote site จังหวัดกาญจนบุรี (1.29 นก./ลบ.ม.) พบต่ำ�กว่าระดับค่า background concentration         

ในซีกโลกเหนือ ทั้งนี้องค์การอนามัยโลก (WHO) ได้กำ�หนดค่าไกด์ไลน์สำ�หรับสารปรอทในบรรยากาศในเวลา 1 ปี          

ที่ 1 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร หรือเทียบเท่ากับ 1,000 นก./ลบ.ม. ซึ่งระดับค่าสารปรอทในประเทศไทยยังคงต่ำ�กว่า

ค่าไกด์ไลน์มาก

รูปที่ 1-9 แสดงผลการตรวจวัดสารปรอทในบรรยากาศ ปี 2559

 

2.	สระบุรี
	 1)	วัดพุกร่าง (2 - 20 พ.ย. 59) 
	 	 พบ 1.39 - 7.67 นก./ลบ.ม.
	 2)	วัดถ้ำ�มงกุฏ (22 พ.ย. - 6 ธ.ค. 59) 
	 	 พบ 1.15 - 3.68 นก./ลบ.ม.

1.	ระยอง
	 1)	สวนสมุนไพรสมเด็จพระเทพรัตน์
	 	 ราชสุดา สยามบรมราชกุมารี
	 	 (17 ธ.ค. 58 - 4 ม.ค. 59) 
	 	 ตรวจพบ 0.72 - 8.02 นก./ลบ.ม.
	 2)	วัดปลวกเกตุ (7 - 28 ม.ค. 59) 
	 	 ตรวจพบ 0.78 - 2.91 นก./ลบ.ม.

5.	กาญจนบุรี
	 (29 มี.ค. - 8 เม.ย. 59) 
	 พบ 0.72 - 2.20 นก./ลบ.ม.

4.	ภูเก็ต (สำ�นักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 15)
	 (26 พ.ค. - 7 มิ.ย. 59) 
	 พบ 0.73 - 5.37 นก./ลบ.ม.

3.	สงขลา หาดใหญ่
	 (11 - 23 พ.ค. 59) 
	 พบ 0.36 - 4.42 นก./ลบ.ม.



28 สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

ตารางที่ 1-7 แสดงสถานการณ์สารปรอทในบรรยากาศ ระหว่างปี พฤศจิกายน 2557 - มีนาคม 2560	

	 	 	 ผลการตรวจวัดสารปรอทในอากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง 

	 	 	 หน่วย: นาโนกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ng/m3)	

	 จุดตรวจวัด	
ระยะเวลาตรวจวัด

	 จำ�นวน			 
ค่าเฉลี่ย

		
ส่วนเบี่ยงเบน

	 (แหล่งกำ�เนิดหลักใกล้เคียง)	 	 ข้อมูล	 ค่าต่ำ�สุด	
ค่ามัธยฐาน

	
(ช่วง

	
ค่าสูงสุด

	
มาตรฐาน

	 	 	 (Sample 	 (Median)	 	
ตรวจวัด)

		
(SD)

	 	 	 size)	

1.	พื้นที่ใกล้แหล่งกำ�เนิดหลักประเภทอุตสาหกรรม (industrial site; hot spot site)

1)	จังหวัดปราจีนบุรี (การผลิตไฟฟ้าโดยใช้เชื้อเพลิงชีวมวลและการใช้ซับบิทูมินัสผสมชีวมวล และการผลิตเยื่อและกระดาษ) 	

	 1.1)	วัดหลังถ้ำ� ต.ท่าตูม อ.ศรีมหาโพธิ 	 18 พ.ย. - 1 ธ.ค. 2557	 398	 1.24	 2.16	 2.27	 4.42	 0.66

	 1.2)	วัดบุยายใบ ต.ท่าตูม อ.ศรีมหาโพธิ์	 13 ม.ค. - 13 ก.พ. 2560	 735	 1.48	 2.13	 2.29	 6.03	 0.54

2)	จังหวัดระยอง	

	 2.1)	โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บล 	 2 - 25 ธ.ค. 2557	 531	 1.12	 2.95	 3.08	 9.26	 0.98

	 	 ตำ�บลบ้านหนองจอก ต.เชิงเนิน	 16 ก.พ. - 8 มี.ค. 2560	 483	 1.25	 2.02	 2.02	 3.57	 0.36

	 	 อ.เมืองระยอง (การกลั่นน้ำ�มัน 

	 	 ใกล้เขตประกอบการ IRPC)

	 2.2)	สวนสมุนไพรสมเด็จพระเทพรัตน์ราชสุดาฯ	17 ธ.ค. 2558 - 4 ม.ค. 2559	 412	 0.72	 1.91	 1.94	 8.02	 0.92

	 	 สยามบรมราชกุมารี ต.มาบข่า 

	 	 อ.นิคมพัฒนา (โรงแยกแก๊ซธรรมชาติ 

	 	 การเผาไหม้ถ่านหินในโรงไฟฟ้า)

	 2.3)	วัดปลวกเกตุ ต.เชิงเนิน อ.เมืองระยอง 	 7 - 28 ม.ค. 2559	 492	 0.78	 1.48	 1.53	 2.91	 0.34

		  (การกลั่นน้ำ�มันใกล้เขตประกอบการ IRPC)

3)	จังหวัดลำ�ปาง (การเผาไหม้ถ่านหินในโรงไฟฟ้าขนาดใหญ่) 	

	 -	วัดหางฮุงศรัทธาราม ต.แม่เมาะ	 14 ม.ค. - 17 ก.พ. 2558	 790	 0.83	 1.45	 1.57	 8.23	 0.57

	 	 อ.แม่เมาะ	 (ช่วงหมอกควัน)

	 	 	 	 15 ส.ค. - 13 ก.ย. 2558	 651	 0.56	 0.88	 0.99	 3.01	 0.28

4)	จังหวัดสระบุรี (โรงปูนซีเมนต์)	

	 4.1)	วัดพุกร่าง ต.พุกร่าง อ.พระพุทธบาท 	 2 - 20 พ.ย. 2559	 413	 1.39	 2.44	 2.43	 7.67	 0.71

	 4.2)	วัดถ้ำ�มงกฎ ต.เขาวง อ.พระพุทธบาท 	 22 พ.ย. - 6 ธ.ค. 2559	 344	 1.15	 2.44	 2.34	 3.68	 0.51

5)	จังหวัดสงขลา (เตาเผาขยะทั่วไป)	

	 -	บ้านสวนอิสระ อ.หาดใหญ่ 	 23 เม.ย. - 1 พ.ค. 2558	 206	 0.9	 1.81	 1.92	 2.97	 0.46

	 	 	 	 11 - 23 พ.ค. 2559	 298	 0.36	 1.33	 1.39	 4.42	 0.52

6)	จังหวัดภูเก็ต (เตาเผาขยะทั่วไป)	

	 -	สำ�นักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 15 	 4 - 12 พ.ค. 2558	 207	 0.42	 0.79	 1.15	 3.7	 0.72

	 	 ต.ตลาดเหนือ อ.เมือง 	 26 พ.ค. - 7 มิ.ย. 2559	 288	 0.73	 1.5	 1.87	 5.37	 0.90

2.	พื้นที่ห่างไกลจากแหล่งกำ�เนิดหลัก (remote site)	

	 จังหวัดกาญจนบุรี	

 	 -	เขื่อนวชิราลงกรณ ต.ท่าขนุน 	 12 พ.ย. - 26 ธ.ค. 2558	 295	 0.36	 0.77	 0.77	 1.14	 0.15

	 	 อ.ทองผาภูมิ	 29 มี.ค. - 8 เม.ย. 2559	 481	 0.72	 1.26	 1.29	 2.20	 0.27

3.	เฝ้าระวังมลพิษข้ามแดน	

	 จังหวัดน่าน	

	 -	ที่ว่าการอำ�เภอ ต.ห้วยโก๋น	 19 ก.พ. - 25 มี.ค. 2558	 575	 0.85	 1.58	 1.7	 3.70	 0.47

	   อ.เฉลิมพระเกียรติ เพื่อเฝ้าระวังปัญหา

	 	 มลพิษข้ามแดน จากการเผาไหม้ถ่านหิน

	 	 ในโรงไฟฟ้าขนาดใหญ่ของ สปป.ลาว)
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ปริมาณสารปรอทในพื้นที่จังหวัดระยอง สระบุรี สงขลา และภูเก็ต ปี พ.ศ. 2559
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สถานการณ์การตกสะสมของกรด 
	 สถานการณ์คุณภาพน้ำ�ฝนในประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2556 - 2559

	 กรมควบคมุมลพิษไดด้ำ�เนินการตดิตามตรวจสอบคณุภาพน้ำ�ฝนมาอย่างตอ่เน่ือง โดยขอ้มลูผลการตดิตามตรวจสอบ 

ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในปี พ.ศ. 2559 จากสถานีติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในประเทศไทย

จำ�นวน 9 แห่ง ซึ่งตั้งอยู่ในภูมิภาคต่างๆ ได้แก่ 1) สถานีกรมควบคุมมลพิษ 2) สถานีกรมอุตุนิยมวิทยา 3) สถานี

ศูนย์วิจัยและฝึกอบรมด้านสิ่งแวดล้อม จังหวัดปทุมธานี 4) สถานีอุตุนิยมวิทยาเกษตรแม่เหียะ อำ�เภอเมือง               

จังหวัดเชียงใหม่ 5) สถานีวนวัฒนวิจัยสะแกราช จังหวัดนครราชสีมา 6) สถานีเขื่อนวชิราลงกรณ จังหวัดกาญจนบุรี 

7) สถานีมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์วทิยาเขตศรรีาชา จังหวดัชลบุร ี8) สถานีโรงพยาบาลสง่เสรมิสขุภาพตำ�บลมาบตาพุด 

จังหวัดระยอง และ 9) สถานีอุตุนิยมวิทยาคอหงส์ อำ�เภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา ดังแสดงในรูปที่ 1-10 พบว่าค่า pH 

เฉลี่ยรายปีของพื้นที่ต่างๆ มีค่าอยู่ในช่วง 4.53 - 5.98 โดยมีค่าต่ำ�สุดที่จังหวัดระยอง และสูงสุดที่จังหวัดกาญจนบุรี 

ทั้งนี้ กรมควบคุมมลพิษ กรมอุตุนิยมวิทยาปทุมธานี นครราชสีมา ชลบุรี ระยอง และสงขลา มีค่า pH เฉลี่ยรายปี          

ต่ำ�กว่าน้ำ�ฝนตามธรรมชาติ1 (pH 5.6) 

 

รูปที่ 1-10 ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในพื้นที่ต่างๆ ของประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2556 - 2559

	 เมื่อเปรียบเทียบข้อมูลค่า pH เฉลี่ยรายปีระหว่างปี พ.ศ. 2556 - 2559 พบว่าจังหวัดกาญจนบุรีและนครราชสีมา

มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น กรมอุตุนิยมวิทยาและจังหวัดเชียงใหม่มีแนวโน้มลดลง ส่วนจังหวัดอ่ืนๆ มีแนวโน้มคงท่ี ท้ังน้ี          

ค่า pH เฉลี่ยรายปีของกรมควบคุมมลพิษในปี พ.ศ. 2557 มีค่าค่อนข้างสูง โดยมีค่าเท่ากับ 7.03 เนื่องมาจากในปีดังกล่าว 

ท้ังปีเครื่องเก็บตัวอย่างน้ำ�ฝนแบบอัตโนมัติชำ�รุดเสียหาย จึงเก็บตัวอย่างน้ำ�ฝนแบบรวม2 ทำ�ให้มีฝุ่นผงต่างๆ ซึ่งมี                 

องค์ประกอบเป็นเบสปะปนมาด้วย ส่งผลให้น้ำ�ฝนมีค่า pH ค่อนข้างสูง 

1	 ค่า pH ของน้ำ�ฝนตามธรรมชาติมีค่าประมาณ 5.6 เนื่องจากการละลายของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เกิดเป็นกรดคาร์บอนิค
2	 เก็บตัวอย่างแบบรวม (bulk sampling) หมายถึงการเก็บตัวอย่างแบบเปียกและแบบแห้งรวมกันในคราวเดียว
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	 กรดกำ�มะถันและกรดไนตริกเป็นสาเหตุหลักที่ทำ�ให้น้ำ�ฝนมีสภาพเป็นกรด ส่งผลให้ค่าความเป็นกรด (pH) ของ

น้ำ�ฝนลดต่ำ�ลง การเผาไหม้เชื้อเพลิง เช่น ถ่านหินและน้ำ�มันจะส่งผลให้มีการระบายก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์และ           

ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจนออกสู่บรรยากาศและเปลี่ยนรูปเป็นกรดกำ�มะถัน และสารกรดชนิดอื่นๆ ตกสะสมบนพื้นโลก 

ซึง่สามารถใชเ้ป็นสารบ่งชีส้ถานการณก์ารตกสะสมของกรดในพ้ืนท่ีตา่งๆ ได ้โดยท่ัวไปการประเมนิการตกสะสมของกรด 

ใช้อิออนลบ 2 ชนิด ได้แก่ ซัลเฟต (SO4
2-) และไนเตรต (NO3

-) ข้อมูลในรูปที่ 1-11 แสดงให้เห็นว่าปริมาณการ          

ตกสะสมรวมของไนเตรต และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (non-sea-salt sulfate, nss-SO4
2-) ในปี พ.ศ. 2559 

ของพื้นที่ต่างๆ ในประเทศไทยมีค่าอยู่ในช่วง 13.3 - 73.8 มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี โดยมีค่าต่ำ�สุดที่จังหวัดเชียงใหม่          

และสูงสุดที่กรมควบคุมมลพิษ

รูปที่ 1-11 ปริมาณการตกสะสมของไนเตรต (NO3
-) และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (nss-SO4

2-) ปี พ.ศ. 2559 

	 สถานการณ์คุณภาพน้ำ�ฝนในภูมิภาคเอเชียตะวันออก ปี พ.ศ. 2558 

	 สถานการณ์คุณภาพน้ำ�ฝนในภูมิภาคเอเชียตะวันออก จัดทำ�ขึ้นจากข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบการตกสะสม

ของกรดภายใต้เครือข่ายการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก โดยข้อมูลปี พ.ศ. 2558 

เป็นข้อมูลปีล่าสุดท่ีมีการเผยแพร่ ดังแสดงในรูปท่ี 1-12 พบว่าค่าความเป็นกรด (pH) ของพ้ืนท่ีต่างๆ ในภูมิภาค             

เอเชียตะวันออกจำ�นวน 60 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 4.39 - 6.91 และมีค่ากลางเท่ากับ 5.24 โดยมีค่าต่ำ�สุดที่เมือง         

Petaling Jaya ประเทศมาเลเซีย และมีค่าสูงสุดที่เมือง Jiwozi สาธารณรัฐประชาชนจีน 

	 รูปที่ 1-13 พบว่าปริมาณการตกสะสมรวมของ NO3
- และ nss-SO4

2- ในปี พ.ศ. 2557 ของพื้นที่ต่างๆ ในภูมิภาค

เอเชียตะวันออกจำ�นวน 57 แห่ง มีค่าอยู่ในช่วง 1.58 - 242.90 มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี และมีค่ากลาง (median) 

เท่ากับ 38.50 มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี โดยมีค่าต่ำ�สุดที่เมือง Mondy สหพันธรัฐรัสเซีย และสูงสุดที่เมือง Petaling 

Jaya ประเทศมาเลเซีย สำ�หรับประเทศไทยมีค่าอยู่ในช่วง 6.87 - 57.40 มิลลิโมล/ตารางเมตร/ปี ซึ่งมีค่าค่อนข้างต่ำ�

เมื่อเปรียบเทียบกับพื้นที่อื่นๆ ในภูมิภาคฯ โดยมีค่าสูงสุดที่จังหวัดระยอง และต่ำ�สุดที่จังหวัดกาญจนบุรี จากผลการ

ตดิตามตรวจสอบแสดงให้เห็นวา่เมอืงสำ�คญับางแห่งในภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกมปีรมิาณการตกสะสมรวมของ NO
3

- และ 

nss-SO4
2- ในปี 2558 สูงกว่า 100 มิลลิโมล/ตารางเมตร นอกจากการตกสะสมในรูปน้ำ�ฝนแล้ว กรดกำ�มะถันและกรด

ไนตริคยังอาจถูกพัดพาไปพร้อมๆ กับก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน ซัลเฟต และไนเตรตสู่พื้นที่อื่นๆ 

และอาจส่งผลกระทบต่อระบบนิเวศได้
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รูปที่ 1-12 ค่าความเป็นกรด (pH) ของน้ำ�ฝนในภูมิภาคเอเชียตะวันออก ในปี พ.ศ. 2558

 

 

รูปที่ 1-13 ปริมาณการตกสะสมรวมของไนเตรต (NO3
-) และซัลเฟตที่ไม่รวมซัลเฟตจากเกลือทะเล (nss-SO4

2-) 

 ในปี พ.ศ. 2558 ของพื้นที่ต่างๆ ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก
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สถานการณ์

ระดบั
เสียง
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สถานการณ์ระดับเสียง
ในกรุงเทพมหานคร ปริมณฑล 

และต่างจังหวัด 

	 สำ�นักจัดการคณุภาพอากาศและเสยีง ดำ�เนินการติดตามตรวจสอบระดบัเสยีงในสิง่แวดลอ้มโดยสถานีแบบอัตโนมติั

ต่อเนื่องตลอดทั้งปีบริเวณพื้นที่ริมถนนและพื้นที่ทั่วไปในพื้นที่ 13 จังหวัด จำ�นวน 27 สถานี และตรวจวัดระดับเสียง

บริเวณพ้ืนท่ีริมถนนในเขตกรุงเทพมหานครแบบจุดตรวจวัดชั่วคราว รวมจำ�นวน 16 จุด เพ่ือประเมินสถานการณ์           

และแนวโน้มของปัญหามลพิษทางเสียง ในปี 2559 พบว่าการจราจรเป็นแหล่งกำ�เนิดเสียงหลัก โดยบริเวณริมถนน           

ในเมืองขนาดใหญ่ที่มีการจราจรหนาแน่นจะมีระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน เช่น กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และ

จังหวดัสระบุร ีเป็นตน้ สว่นบรเิวณพ้ืนท่ีท่ัวไประดบัเสยีงสว่นใหญอ่ยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ระดบัเสยีงในภาพรวมมคีา่ใกลเ้คยีง 

จากปีที่ผ่านมา

1.	 ระดับเสียงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
	 พื้นที่ริมถนน ระดับเสียงเฉลี่ยสูงขึ้นจากปีที่ผ่านมา ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (L

eq
) 24 ชั่วโมง ปี 2559            

เท่ากับ 69.2 เดซิเบลเอ (ปี 2558 เท่ากับ 68.9 เดซิเบลเอ) บริเวณที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานทุกวัน ได้แก่ การเคหะ

ชุมชนดินแดง ถ.ดินแดง, สถานีตำ�รวจนครบาลโชคชัย ถ.ลาดพร้าว และพาหุรัด ถ.ตรีเพชร (มาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ย 

(Leq) 24 ชั่วโมง กำ�หนดไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ) เนื่องจากเป็นพ้ืนท่ีท่ีมีปริมาณการจราจรหนาแน่นตลอดท้ังวัน              

รายละเอียดในภาคผนวก 6 ตารางที่ 1

	 สำ�หรับจุดตรวจวัดชั่วคราว ระดับเสียงเพิ่มขึ้นจากปีที่ผ่านมา โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง 

ปี 2559 เท่ากับ 75.2 เดซิเบลเอ (ปี 2558 เท่ากับ 74.2 เดซิเบลเอ) จากการตรวจวัดพบว่าทุกจุดตรวจวัดมีระดับเสียง

สูงกว่ามาตรฐาน โดยบริเวณที่มีระดับเสียงสูงที่สุด 3 ลำ�ดับแรก ได้แก่ 1) สถานีตำ�รวจนครบาลพระโขนง ถ.สุขุมวิท 

ซอย 77 2) ป้อมตำ�รวจแม้นศรี ถ.บำ�รุงเมือง 3) ป้อมตำ�รวจสี่แยกลำ�สาลี ถ.รามคำ�แหง โดยค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 

24 ชั่วโมง มีค่า 78.4, 78.2 และ 77.7 เดซิเบลเอ ตามลำ�ดับ รายละเอียดในภาคผนวก 6 ตารางที่ 3

	 พื้นที่ทั่วไป ระดับเสียงใกล้เคียงกับปีที่ผ่านมา โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ปี 2559 เท่ากับ 

56.7 เดซิเบลเอ (ปี 2558 เท่ากับ 56.7 เดซิเบลเอ) บริเวณที่ตรวจวัดส่วนใหญ่มีระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน          

รายละเอียดในภาคผนวก 6 ตารางที่ 2
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2.	 ระดับเสียงในต่างจังหวัด 
	 พื้นที่ริมถนน ระดับเสียงมีค่าใกล้เคียงจากปีที่ผ่านมา โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ปี 2559 

เท่ากับ 62.4 เดซิเบลเอ (ปี 2558 เท่ากับ 63.1 เดซิเบลเอ) บริเวณที่มีระดับเสียงสูงกว่าบริเวณอื่น คือ สถานีตำ�รวจ

ภูธรหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี มีจำ�นวนวันท่ีเกินมาตรฐานสูงท่ีสุด คือ 66 เปอร์เซ็นต์            

ซึ่งมีสาเหตุจากยานพาหนะบนเส้นทางจราจรมีจำ�นวนมากและส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกขนาดใหญ่ รายละเอียดใน                  

ภาคผนวก 6 ตารางที่ 4

	 พื้นที่ทั่วไป ระดับเสียงมีค่าใกล้เคียงจากปีที่ผ่านมา โดยค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ปี 2559  

เท่ากับ 57.3 เดซิเบลเอ (ปี 2558 เท่ากับ 57.7 เดซิเบลเอ) ทุกพื้นที่ส่วนใหญ่มีระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน         

รายละเอียดในภาคผนวก 6 ตารางที่ 5

3.	 แนวโน้มสถานการณ์ระดับเสียง
	 ในภาพรวม สถานการณ์ระดับเสียงในปี 2559 ระดับเสียงเฉลี่ยโดยรวมทั้งปีเปลี่ยนแปลงจากปีที่ผ่านมาไม่มากนัก 

(รูปที่ 2-1) เมื่อเปรียบเทียบระดับเสียงเฉลี่ยโดยรวมทั้งปี ในรอบ 10 ปี (2550 - 2559) (รูปที่ 2-2) พบว่าสถานการณ์

ระดับเสียงมีค่าเปลี่ยนแปลงไม่มากนัก โดยปัญหาหลักยังคงเป็นปัญหามลพิษทางเสียงริมเส้นทางจราจรในเขต

กรุงเทพมหานคร ซึ่งกรมควบคุมมลพิษ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ยังคงร่วมกันดำ�เนินงานอย่างต่อเนื่องตามแผนปฏิบัติการ 

จัดการมลพิษทางอากาศและเสียงในกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2555 - 2559 ซึ่งมีโครงการ/กิจกรรมที่ให้ความสำ�คัญกับ

การใช้กฎหมายเพ่ือจัดการปัญหามลพิษทางเสียงริมถนน ได้แก่ การตรวจสภาพยานพาหนะก่อนต่อทะเบียนประจำ�ปี                             

ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ยานพาหนะใช้งานมีสภาพท่ีดี มีอุปกรณ์ส่วนควบครบถ้วนถูกต้องตามกฎหมาย โดยมี                

กรมการขนส่งทางบกเป็นหน่วยงานหลักในการดำ�เนินงานร่วมกับภาคเอกชนในรูปแบบของสถานตรวจสภาพรถเอกชน 

(ตรอ.) นอกจากนี้ยังมีการตรวจสอบการระบายมลพิษจากรถราชการตามระเบียบสำ�นักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยรถราชการ 

(ฉบับที่ 4) พ.ศ. 2538 ที่กำ�หนดให้ส่วนราชการตรวจสอบดูแลสภาพรถทุก 6 เดือน และควบคุมมิให้มีการระบายมลพิษ

เกินมาตรฐาน รวมถึงการกำ�หนด กฎ ระเบียบหรือมาตรการบังคับใช้กฎหมายควบคุมระดับเสียงจากยานพาหนะ          

เพ่ิมเติมเฉพาะหน่วยงาน เช่น การตรวจสอบและบำ�รุงรักษารถขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) และรถร่วม ขสมก.          

ให้มีการระบายมลพิษอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก่อนออกให้บริการ และยังได้ตรวจจับยานพาหนะท่ีมีการระบายมลพิษ            

ไม่เป็นไปตามมาตรฐานโดยการตั้งด่านตรวจสอบตรวจจับริมเส้นทางจราจรร่วมกับกองบังคับการตำ�รวจจราจรอีกด้วย

	 สำ�หรบัการดำ�เนินงานรว่มกบัการใชม้าตรการอ่ืน ไดแ้ก่ การปรบัปรงุผิวทาง การสรา้งการมสีว่นรว่มของประชาชน 

เชน่ เครอืขา่ยประชาชนแจ้งเหตแุละเฝ้าระวงัคณุภาพสิง่แวดลอ้ม, การสง่เสรมิการลดใชย้านพาหนะสว่นบุคคล, กจิกรรม 

Car Free Day เป็นต้น โดยในปี 2559 กรมควบคุมมลพิษ ได้เน้นการสนับสนุนและส่งเสริมทางวิชาการ โดยการพัฒนา

บุคลากรผ่านการจัดฝึกอบรมพนักงานเจ้าหน้าท่ีตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 

ได้แก่ เจ้าหน้าที่ของกรุงเทพมหานคร กองบังคับการตำ�รวจจราจร และกรมการขนส่งทางบก รวมถึงได้เผยแพร่คู่มือ     

การตรวจวัดระดับเสียงจากรถยนต์ซึ่งกรมควบคุมมลพิษร่วมกับสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ จัดทำ�ขึ้นเพื่อเสริมสร้างความรู้ 

ความเข้าใจให้กับผู้ปฏิบัติงานสามารถใช้เป็นแนวทางในการติดตามตรวจสอบและเฝ้าระวัง, การให้บริการตรวจวัด        

ระดับเสียงของ ตรอ. และการตรวจจับรถยนต์และรถจักรยานยนต์ นอกจากน้ีกรมควบคุมมลพิษยังได้พัฒนาเว็บไซต์

รายงานผลการตรวจวัดระดับเสียงจากสถานีตรวจวัดระดับเสียงของกรมควบคุมมลพิษในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ซึ่งผู้ท่ีสนใจสามารถเข้าดูได้จากลิงค์ในเว็บไซต์ของกรมควบคุมมลพิษ www.pcd.go.th หรือเข้าเว็บไซต์ 

www.noisemonitor.net ทั้งนี้จะรายงานเป็นค่าระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง และระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงของ 

24 ชั่วโมงล่าสุด
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รูปที่ 2-1 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ปี 2559

    

	(ก) พื้นที่ริมถนนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล	 (ข) พื้นที่ทั่วไปในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

          

	 (ค) พื้นที่ริมถนนในต่างจังหวัด	 (ง) พื้นที่ทั่วไปในต่างจังหวัด

รูปที่ 2-2 เปรียบเทียบระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง ปี 2550 - 2559
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ระดับเสียงตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า

	 กรมควบคุมมลพิษ โดยสำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้ทำ�การเฝ้าระวังและติดตามตรวจวัดระดับเสียง

บรเิวณโครงการกอ่สรา้งเสน้ทางรถไฟฟ้าในกรงุเทพมหานครและปรมิณฑลเพ่ือติดตามตรวจสอบระดบัเสยีงกอ่นมโีครงการ 

ระหว่างก่อสร้างโครงการ และหลังการก่อสร้างเสร็จและเปิดใช้งาน โดยในปี 2559 ตรวจวัดจำ�นวน 7 จุด ซึ่งผลการ

เฝ้าระวังและติดตามตรวจวัด พบว่าจุดตรวจวัดที่มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงเกินมาตรฐาน ได้แก่ เส้นทาง

สายสีเขียวจุดตรวจวัดบริเวณหน้าโรงเรียนหอวัง ถนนพหลโยธิน มีระดับเสียงลดลงจากปี 2558 (78.6 เป็น 75.7             

เดซิเบลเอ) ซึ่งชว่งเวลาทีต่รวจวัดระดับเสียงยงัไม่ไดเ้ริ่มกอ่สร้างโครงการ ระดับเสยีงที่เกนิคา่มาตรฐานอาจมผีลจากเสยีง

ที่เกิดจากการจราจรโดยรอบจุดดังกล่าว เส้นทางสายสีม่วงจุดตรวจวัดป้อมตำ�รวจสี่แยกวงศ์สว่าง ถนนกรุงเทพ - นนท์ 

มีระดับเสียงเพิ่มขึ้นจากปี 2558 เล็กน้อย (77.0 เป็น 77.9 เดซิเบลเอ) และจุดตรวจวัดหมู่บ้านซื่อตรง ถ.รัตนาธิเบศร์ 

มีระดับเสียงเพิ่มขึ้น (70.5 เป็น 75.9 เดซิเบลเอ) ซึ่งช่วงเวลาที่ตรวจวัดทั้งสองจุดเป็นช่วงที่ดำ�เนินการก่อสร้างเสร็จแล้ว

แต่ยังไม่เปิดให้บริการ ผลการตรวจวัดแสดงดังตารางที่ 2-1 

	 เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดตั้งแต่ปี 2554 - 2559 พบว่าจุดตรวจวัดส่วนใหญ่ค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง 

มีแนวโน้มใกล้เคียงกัน จุดตรวจวัดที่มีระดับเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง เกินมาตรฐานทุกปีได้แก่เส้นทางสายสีม่วง จุดตรวจวัด 

ป้อมตำ�รวจสี่แยกวงศ์สว่าง ถนนกรุงเทพ - นนท์ และจุดตรวจด้านหน้าหมู่บ้านซื่อตรง ถนนรัตนาธิเบศน์ และเส้นทาง

สายสีเขียว จุดตรวจวัดด้านหน้า รร. หอวัง ถนนพหลโยธิน จากผลการตรวจวัดโครงการที่ก่อสร้างเสร็จแล้วคือ โครงการ

สายสีแดงอ่อน ช่วงมักกะสัน - สุวรรณภูมิ และช่วงมักกะสัน - หัวหมาก พบว่าค่าระดับเสียงระหว่างก่อสร้าง และ    

หลังจากเปิดใช้งานแล้ว มีค่าใกล้เคียงกัน แสดงดังรูปที่ 2-3
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ตารางที่ 2-1 ระดับเสียงบริเวณแนวเส้นทางรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปี 2559

	 	 	 	 	 ปี 2559

	
โครงการ/เส้นทาง	 จุดตรวจวัด

	 	 	 ระดับเสียงเฉลี่ย	
ระดับเสียงเฉลี่ย

	 	 	 วันที่ตรวจวัด	 	 (Leq) 24 ชั่วโมง	 (เดซิเบลเอ)
	 	 	 	 	 (เดซิเบลเอ)

สายสีแดง	 โรงเรียนเปรมประชา	 1 - 7 ก.ค.	 	 61.7 - 72.0	 66.5

บางซื่อ - รังสิต	 ถ.วิภาวดี-รังสิต	 	อยู่ระหว่างก่อสร้าง	

สายสีเขียว	 โรงเรียนหอวัง	 19 - 25 ม.ค.	 	 74.6 - 76.8	 75.7

ช่วงจตุจักร - สะพานใหม่	 ถ.พหลโยธิน	 	อยู่ระหว่างก่อสร้าง	

สายสีม่วง	 แยกวงศ์สว่าง	 11 - 17 มี.ค.	 	 77.7 - 78.1	 77.9

ช่วงบางซื่อ - บางใหญ่	 ถ.กรุงเทพ-นนท์	 	 ก่อสร้างเสร็จแล้ว	

	 หมู่บ้านซื่อตรง 	 17 - 23 พ.ค.	 	 75.8 - 76.2	 75.9

	 ถ.รัตนาธิเบศร์	 	 ก่อสร้างเสร็จแล้ว	

สายสีแดงอ่อน	 วัดสนามใน	 4 - 10 มิ.ย.	 	 59.6 - 60.7	 60.0

ช่วงบางซื่อ - ตลิ่งชั่น	 ตลิ่งชั่น	 	 ยังไม่เปิดใช้งาน	

	 โรงเรียนสุเหร่าทับช้าง	 28 ม.ค. - 3 ก.พ.		 58.6 - 66.9	 63.9

	 ถ.มอเตอร์เวย์	 เปิดใช้งานแล้วตั้งแต่ปี 2554	

ช่วงมักกะสัน - หัวหมาก	 โรงพยาบาลบุรฉัตรไชยากร	 1 - 7 ก.ค.	 	 66.4 - 68.3	 67.3

	 ถ.นิคมมักกะสัน	 เปิดใช้งานแล้วตั้งแต่ปี 2554

หมายเหตุ : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำ�หนดมาตรฐานระดับเสีียงโดยทั่วไป กำ�หนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 

(Leg) 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ

 

รูปที่ 2-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณแนวเส้นทางรถไฟฟ้า ตั้งแต่ปี 2554 - 2559 

หมายเหตุ : ปี 2559 ไม่มีการตรวจวัดช่วงสะพานตากสิน
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สถานการณ์ระดับเสียงริมคลอง และเรือโดยสาร
ในกรุงเทพมหานคร 

	 สำ�นักจัดการคณุภาพอากาศและเสยีง กรมควบคมุลพิษ ไดด้ำ�เนนิการตรวจวดัระดบัเสยีงบรเิวณรมิคลองแสนแสบ 

จำ�นวน 2 แห่ง ในปี 2559 ได้แก่ ซอยสุขุมวิท 31 (ข้างมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ ประสานมิตร) และ                

ซอยเอกมัย 30 พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 55.7 - 61.0 เดซิเบลเอ ซึ่งอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

ทุกแห่ง ดังตารางที่ 2-2

ตารางที่ 2-2 ระดับเสียงบริเวณริมคลองแสนแสบ ปี 2559

	 จุดตรวจวัด	 วันที่ตรวจวัด	 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง

บริเวณซอยสุขุมวิท 31 (ข้าง มศว. ประสานมิตร)	 4 - 10 ส.ค.	 55.7 - 59.6

บริเวณซอยเอกมัย 30	 	 12 - 18 ก.ค.	 56.9 - 61.0

หมายเหตุ : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำ�หนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป กำ�หนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 

(Leq) 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ

	 การตรวจระดับเสียงของเรือโดยสารท่ีให้บริการในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร ซึ่งตรวจวัดร่วมกับกรุงเทพมหานครและ

กรมเจ้าท่า ระหว่างวันที่ 19 กุมภาพันธ์ ถึง 5 สิงหาคม 2559 รวมจำ�นวน 180 ลำ� พบว่ามีระดับเสียงอยู่ในช่วง              

84.6 - 103.8 เดซิเบลเอ พบเรือที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐาน ทั้งหมด 5 ลำ� คิดเป็นร้อยละ 3 เป็นเรือหางยาว 4 ลำ� 

เป็นเรือเครื่องกลางลำ� 1 ลำ� โดยเรือที่มีระดับเสียงมากที่สุดเป็นเรือหางยาว ที่ให้บริการในแม่น้ำ�เจ้าพระยา รองลงมา

เป็นคลองบางกอกใหญ่ ดังตารางที่ 2-3 และ 2-4

ตารางที่ 2-3 ระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2559 (จำ�แนกประเภทเรือ)

		
จำ�นวน

	 ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)	 เกินมาตรฐาน*

	 ประเภทเรือ	
(ลำ�)	 สูงสุด	 เฉลี่ย	 ต่ำ�สุด

	 จำ�นวน	
ร้อยละ

	 	 	 	 	 	 (ลำ�)

โดยสารเครื่องกลางลำ�	 38	 103.8	 89.3	 84.6	 1	 2.6

หางยาว	 	 142	 101.2	 95.0	 85.9	 4	 2.8

	 รวม	 180	 103.8	 94.1	 84.6	 5	 3.0

หมายเหตุ : มาตรฐานระดับเสียงของเรือจะต้องไม่เกิน 100 เดซิเบลเอ เมื่อตรวจวัดที่ 0.5 เมตร จากปลายท่อไอเสียหรือจากกราบเรือ
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ตารางที่ 2-4 ระดับเสียงเรือโดยสารในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปี 2559 (จำ�แนกคลอง)

		
จำ�นวน

	 ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)	 เกินมาตรฐาน*

	 สถานที่ตรวจวัด	
(ลำ�)	 สูงสุด	 เฉลี่ย	 ต่ำ�สุด

	 จำ�นวน	
ร้อยละ

	 	 	 	 	 	 (ลำ�)

ท่าเรือสาทร (ฝั่งพระนคร)	 3	 91.7	 91.5	 91.4	 0	 0

ท่าเรือสี่พระยา (เจริญกรุง 32)	 7	 92.9	 91.9	 90.3	 0	 0

ท่าเรือท่าเตียน	 	 24	 100.1	 96.3	 91.4	 1	 4

ท่าเรือตลาดพลู		 26	 101.2	 93.1	 85.9	 1	 4

ท่าเรือดาวคะนอง	 8	 99.6	 96.6	 93.6	 0	 0

ท่าเรือวัดอัปสรสวรรค์	 7	 100.0	 96.0	 89.4	 1	 14

ท่าเรือวัดคูหาสวรรค์วรวิหาร	 28	 99.8	 94.2	 89.5	 0	 0

ท่าเรือวัดตลิ่งชัน		 8	 99.0	 95.7	 90.5	 0	 0

ท่าเรือสถานีสูบน้ำ�พระโขนง	 2	 100.4	 98.5	 96.5	 1	 50

ท่าเรือวัดปากน้ำ�ภาษีเจริญ	 14	 99.7	 97.2	 93.5	 0	 0

ท่าเรือสะพานผ่านฟ้าลีลาศ	 14	 103.8	 90.4	 86.5	 1	 7

ท่าเรือวัดศรีบุญเรือง	 24	 92.3	 88.2	 84.6	 0	 0

ท่าเรือวัดสุวรรณาราม	 15	 99.8	 93.4	 90.2	 0	 0

	 รวม	 180	 103.8	 94.1	 84.6	 5	 3

หมายเหตุ : มาตรฐานระดับเสียงของเรือจะต้องไม่เกิน 100 เดซิเบลเอ เมื่อตรวจวัดที่ 0.5 เมตร จากปลายท่อไอเสียหรือจากกราบเรือ
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ระดับเสียงบริเวณพื้นที่ชุมชน
โดยรอบนิคมอุตสาหกรรม จังหวัดระยอง

	 กรมควบคุมมลพิษ โดยสำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้ติดตามตรวจสอบสถานการณ์ระดับเสียง             

ในบริเวณพื้นที่ชุมชนโดยรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ในอำ�เภอเมือง จังหวัดระยอง จำ�นวน 3 จุดตรวจวัด ได้แก่ 

ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน วัดหนองแฟบ วัดมาบชลูด และในบริเวณพ้ืนท่ีชุมชนโดยรอบนิคมอุตสาหกรรม            

ไออาร์พีซี ในอำ�เภอเมือง จังหวัดระยอง จำ�นวน 2 จุดตรวจวัด ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บลหนองจอก 

และวัดปลวกเกตุ โดยทำ�การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงแบบชั่วคราวเก็บข้อมูลต่อเนื่อง 3 วัน ระหว่างวันที่ 24 - 26 

พฤษภาคม 2559 พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 50.4 - 72.8 เดซิเบลเอ ซึ่งเกินเกณฑ์มาตรฐาน

อยู่ 1 จุด ได้แก่บริเวณจุดตรวจวัดเสียงศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน ส่วนจุดตรวจวัดเสียงบริเวณโรงพยาบาล            

ส่งเสริมสุขภาพตำ�บลหนองจอก วัดปลวกเกตุ วัดหนองแฟบ และวัดมาบชลูด ยังอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ผลการตรวจวัด 

ดังตารางที่ 2-5 และแผนที่แสดงจุดตรวจวัดดังรูปที่ 2-4 

ตารางที่ 2-5 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง พื้นที่โดยรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดและนิคมอุตสาหกรรมไออาร์พีซ ี

อำ�เภอเมือง จังหวัดระยอง ระหว่างวันที่ 24 - 26 พฤษภาคม 2559

		
จุดตรวจวัด

	 ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) (เดซิเบลเอ)

	 	 	 ค่าต่ำ�สุด - สูงสุด	 ค่าเฉลี่ย

1.	 ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านตากวน	 63.4 - 72.8	 66.9

2.	 วัดหนองแฟบ	 	 62.5 - 65.5	 63.5

3.	 วัดมาบชลูด	 	 51.6 - 51.9	 51.7

4.	 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บลหนองจอก	 50.4 - 58.4	 53.4

5.	 วัดปลวกเกตุ	 	 59.2 - 59.6	 59.4

หมายเหตุ : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำ�หนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป กำ�หนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 

(Leq) 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ
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รูปที่ 2-4 แสดงจุดตรวจวัดระดับเสียงแบบชั่วคราว

	 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดตั้งแต่ปี 2554 - 2559 พบว่าจุดตรวจวัดบริเวณรอบนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด          

มคีา่ไมเ่กนิมาตรฐาน แตบ่รเิวณศนูย์บรกิารสาธารณสขุบ้านตากวนและวดัหนองแฟบมีระดบัเสยีงแนวโน้มสงูขึน้ในปี 2559 

บริเวณวัดมาบชลูดมีระดับเสียงลดลงในปี 2558 และ 2559 จุดตรวจวัดบริเวณนิคมอุตสาหกรรมไออาร์พีซีระดับเสียง         

มีแนวโน้มลดลง ยกเว้นปี 2558 จุดตรวจวัดบริเวณวัดปลวกเกตุ มีระดับเสียงสูงขึ้นกว่าปีอ่ืนๆ และเกินมาตรฐาน           

ส่วนจุดตรวจวัดบริเวณโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บลหนองจอกมีระดับเสียงสูงขึ้นในปี 2559

 

รูปที่ 2-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมง (ค่าเฉลี่ยในช่วงที่ทำ�การตรวจวัด)

ตั้งแต่ปี 2554 - 2559
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สถานการณ์มลพิษ
ทางอากาศและเสียง

จากแหล่ง
ก�ำเนิด
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มลพิษทางอากาศและเสียง
       จากยานพาหนะ

	 ยานพาหนะเป็นแหลง่กำ�เนิดมลพิษท่ีสำ�คญัท่ีกอ่ให้เกดิปัญหามลพิษทางอากาศและเสยีงในพ้ืนท่ีเมอืงใหญโ่ดยมปัีจจัย

ที่เกี่ยวข้องประกอบด้วย จำ�นวนยานพาหนะที่เพิ่มขึ้น สภาพการจราจรติดขัด รวมถึงมีรถใช้งานบางส่วนบนท้องถนน    

ขาดการบำ�รุงรักษาเครื่องยนต์อย่างสม่ำ�เสมอ เป็นต้น จากสถิติการจดทะเบียนยานพาหนะตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 

และกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก รถจดทะเบียนสะสมท่ัวประเทศ ในปี 2559 มีจำ�นวนท้ังสิ้น 37.3 ล้านคัน            

เพิ่มขึ้นจากปี 2558 ประมาณ 6 แสนคัน หรือคิดเป็นร้อยละ 1.65 

	 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้ดำ�เนินการตรวจวัดปริมาณการระบายสารมลพิษทางอากาศและระดับเสียง 

จากยานพาหนะใช้งานบริเวณริมเส้นทางจราจรในกรุงเทพมหานครและเมืองใหญ่ต่างๆ ท่ีมีการใช้รถยนต์จำ�นวนมาก      

รวมทั้งพื้นที่ที่เป็นเขตควบคุมมลพิษมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2535 ครอบคลุมรถยนต์ดีเซล รถยนต์เบนซิน และรถจักรยานยนต์ 

มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินและวิเคราะห์ผลสำ�เร็จในด้านการลดปัญหามลพิษของมาตรการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ

จากยานพาหนะท่ีได้ดำ�เนินการไปแล้วและอยู่ระหว่างดำ�เนินการ รวมท้ังประเมินสถานการณ์ เพ่ือนำ�มาเป็นแนวทาง          

ในการปรับปรุงหรือกำ�หนดมาตรการจัดการมลพิษจากยานพาหนะที่จะดำ�เนินการในอนาคต 

	 นอกจากนี ้สำ�นกัจัดการคณุภาพอากาศและเสยีง ยังไดด้ำ�เนนิการตรวจวดัปรมิาณการระบายสารมลพิษทางอากาศ

และเสียงจากยานพาหนะบริเวณด่านชายแดนท่ีสำ�คัญ เพ่ือติดตามสถานการณ์มลพิษทางอากาศและเสียงของรถยนต์         

อันเน่ืองมาจากการพัฒนาเศรษฐกจิภายใตป้ระชาคมอาเซยีน ท่ีสง่เสรมิให้มกีารคา้ขายกันระหวา่งประเทศในกลุม่อาเซยีน 

และประเทศไทยจัดเป็นศนูย์กลางของการขนสง่และคมนาคมท่ีสำ�คญัในภูมภิาคน้ี ท้ังน้ีเพ่ือนำ�ขอ้มลูไปวเิคราะห์เพ่ือกำ�หนด

มาตรการป้องกันมลพิษทางอากาศและเสียงจากการขนส่งข้ามแดน	
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ผลการตรวจวัดการระบายมลพิษทางอากาศและเสียงจากยานพาหนะภายในประเทศ
	 รถยนต์เครื่องยนต์ดีเซล	

	 ปี 2559 ผลการตรวจวดัควนัดำ�จากรถยนตเ์ครือ่งยนตด์เีซลในพ้ืนท่ีกรงุเทพฯ พบวา่ รถท่ีระบายควนัดำ�เกนิมาตรฐาน 

มีแนวโน้มลดลงเมื่อเทียบกับปี 2557 และ 2558 โดยรถท่ีระบายควันดำ�เกินมาตรฐานสูงท่ีสุด ได้แก่ รถปิคอัพ              

เกินมาตรฐานร้อยละ 29.58 รองลงมาได้แก่ รถบรรทุก และรถโดยสารประจำ�ทาง ขสมก. คิดเป็นร้อยละ 11.67 และ 

8.24 ตามลำ�ดับ การระบายมลพิษควันดำ�จากรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลมีแนวโน้มลดลงอย่างชัดเจนเมื่อเทียบกับปี 2558 

ท้ังน้ี มีผลมาจากการดำ�เนินการตามแผนปฏิบัติการในการกำ�กับดูแล ติดตาม ควบคุมเพ่ือมิให้องค์การขนส่งมวลชน

กรุงเทพ (ขสมก.) ปล่อยรถยนต์โดยสารและรถร่วมบริการของเอกชนออกวิ่งโดยปล่อยควันดำ�เกินมาตรฐาน มาตรการ

เขม้งวดในการบังคบัใชก้ฎหมายกบัรถยนตท่ี์ระบายมลพิษเกนิมาตรฐาน ตลอดจนการปรบัปรงุมาตรฐานการระบายมลพิษ

รถยนต์ใหม่ให้มีความเข้มงวดมากขึ้นส่งผลให้มีรถที่มีการระบายมลพิษต่ำ�มีสัดส่วนในท้องถนนมากขึ้น เป็นต้น

	 ส่วนในพ้ืนท่ีต่างจังหวัด พบว่า การระบายมลพิษควันดำ�จากรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลในพ้ืนท่ีจังหวัดชลบุรีเริ่มมี     

แนวโน้มเพิ่มขึ้น เมื่อเทียบกับปี 2557 และ 2558 โดยในปี 2559 รถปิคอัพ และรถบรรทุก มีการระบายมลพิษควันดำ�            

เกินมาตรฐานร้อยละ 26.2 และ 14 ตามลำ�ดับ ส่วนจังหวัดสระบุรีในปี 2559 ตรวจวัดควันดำ�เฉพาะรถบรรทุก ซึ่งพบว่า 

มีการระบายควันดำ�เกินมาตรฐานร้อยละ 5.71 ซึ่งมีแนวโน้มลดลงเมื่อเทียบกับปี 2557 และ 2558

 

รูปที่ 3-1 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลที่มีค่าควันดำ�เกินมาตรฐาน

หมายเหตุ : ค่า 0 หมายถึง ทำ�การตรวจวัดและไม่พบรถยนต์ที่มีการระบายมลพิษเกินมาตรฐาน

                              ƚ ไม่มีการตรวจวัด

	 รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แก๊สโซลีนและรถจักรยานยนต์

	 ปี 2559 รถยนต์ท่ีใช้เครื่องยนต์แก๊สโซลีนท่ีมีการระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไฮโดรคาร์บอน             

เกินมาตรฐานส่วนใหญ่มีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นเมื่อเทียบกับปี 2557 โดยรถยนต์ที่มีการระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และ

กา๊ซไฮโดรคารบ์อนเกนิมาตรฐานสงูสดุ คอื รถแท๊กซีใ่นกรงุเทพมหานคร โดยระบายกา๊ซคารบ์อนมอนอกไซดเ์กนิมาตรฐาน

ร้อยละ 29.09 และระบายก๊าซไฮโดรคาร์บอนเกินมาตรฐานร้อยละ 49.09 สำ�หรับรถจักรยานยนต์ 4 จังหวะในจังหวัดชลบุรี 

กรุงเทพมหานคร และสระบุรี มีการระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เกินมาตรฐานร้อยละ 7.41, 4.06 และ 3.6            

ตามลำ�ดับ ส่วนการระบายก๊าซไฮโดรคาร์บอนสูงเกินมาตรฐานค่อนข้างน้อย
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รูปที่ 3-2 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนและรถจักรยานยนต์ที่มี CO เกินมาตรฐาน

หมายเหตุ : ƚ ไม่มีการตรวจวัด

 

รูปที่ 3-3 ร้อยละของจำ�นวนรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนและจักรยานยนต์ที่มี HC เกินมาตรฐาน

หมายเหตุ : ƚ ไม่มีการตรวจวัด

	 ผลการตรวจวัดระดับเสียง 

	 จากการตรวจวัดระดับเสียงจากรถยนต์พบว่ามีเพียงรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลท่ีมีระดับเสียงเกินมาตรฐาน                 

เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปี 2559 กับปี 2558 พบว่า ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร พบว่า ปัญหาเสียงดังเกินมาตรฐาน

มีแนวโน้มลดลงเมื่อเทียบกับปี 2558 โดยรถที่มีปัญหาเสียงดัง คือ รถโดยสาร ขสมก. รถบรรทุก และรถสองแถว          

ทั้งนี้มีจำ�นวนรถยนต์ที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานคิดเป็นร้อยละ 12.8, 11.67 และ 2.0 ตามลำ�ดับ ส่วนในจังหวัดสระบุรี 

พบว่าในปี 2559 มีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นเมื่อเทียบกับปี 2558 โดยรถบรรทุกที่ตรวจวัดมีระดับเสียงเกินมาตรฐาน คิดเป็น

ร้อยละ 8.33 
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รูปที่ 3-4 ร้อยละของรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐาน

หมายเหตุ : ƚ ไม่มีการตรวจวัด

ผลการตรวจวัดการระบายสารมลพิษทางอากาศและเสียงจากยานพาหนะ
บริเวณด่านพรมแดนไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน 
	 ในปี 2559 ได้ทำ�การตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะบริเวณด่านพรมแดนจำ�นวน 11 ด่าน ประกอบด้วย                

ด่านแม่สาย จังหวัดเชียงราย ด่านเชียงของ จังหวัดเชียงราย ด่านแม่สอด จังหวัดตาก ด่านหนองคาย จังหวัดหนองคาย 

ด่านมุกดาหาร จังหวัดมุกดาหาร ด่านคลองลึก จังหวัดสระแก้ว ด่านช่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี ด่านนครพนม        

จังหวัดนครพนม ด่านบ้านหาดเล็ก จังหวัดตราด ด่านสะเดา จังหวัดสงขลา และด่านปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา          

โดยมีด่านที่ทำ�การตรวจวัด 2 ครั้ง คือ ด่านช่องเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี ตรวจวัดครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 16 - 19 

พฤศจิกายน 2558 และตรวจวัดครั้งที่ 2 ระหว่างวันที่ 10 - 14 มกราคม 2559 และด่านเชียงของ จังหวัดเชียงราย 

ตรวจวัดครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 8 - 12 พฤศจิกายน 2558 และตรวจวัดครั้งที่ 2 ระหว่างวันที่ 17 - 20 มีนาคม 2559

	 รถยนต์เครื่องยนต์ดีเซล

	 จากการตรวจวัดมลพิษทางอากาศจากรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลบริเวณด่านพรมแดน พบว่ารถยนต์เครื่องยนต์ดีเซล

จากประเทศเพ่ือนบ้านระบายควันดำ�มากกว่ารถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลจากประเทศไทย และเมื่อพิจารณาถึงร้อยละของ

จำ�นวนรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลที่มีค่าควันดำ�เกินมาตรฐาน พบว่า รถปิคอัพจะมีการระบายควันดำ�เกินมาตรฐานมากกว่า

รถบรรทุก ทั้งนี้ ด่านที่มีจำ�นวนรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลระบายควันดำ�สูงเกินมาตรฐาน 3 ด่านแรก คือ ด่านหนองคาย 

จังหวัดหนองคาย ด่านสะเดา จังหวัดสงขลา และด่านแม่สาย จังหวัดเชียงราย
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48 สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

 

รูปที่ 3-5 ค่าควันดำ�เฉลี่ยที่ระบายออกจากรถยนต์ดีเซลในปี 2559

 

รูปที่ 3-6 ร้อยละของรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลที่มีควันดำ�เกินมาตรฐาน

หมายเหตุ : ƚ ไม่มีการตรวจวัด
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49สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

	 รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แก๊สโซลีน 

	 กรมควบคุมมลพิษ ดำ�เนินการตรวจวัดการระบายมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ท่ีใช้เครื่องยนต์แก๊สโซลีนของ            

ประเทศเพื่อนบ้าน โดยเมื่อเปรียบเทียบการระบายมลพิษทางอากาศตั้งแต่ปี 2557 - 2559 พบว่า ในปี 2559 การระบาย

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นเกือบทุกด่านพรมแดน ยกเว้นด่านมุกดาหาร จังหวัดมุกดาหาร ท่ีมีการ

ระบายก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ลดลง โดยด่านพรมแดนที่มีการระบายก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สูงสุด 3 อันดับแรก คือ 

ด่านสะเดา จังหวัดสงขลา ด่านปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา และด่านคลองลึก จังหวัดสระแก้ว ตามลำ�ดับ สำ�หรับ        

การระบายก๊าซไฮโดรคาร์บอนก็มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นเกือบทุกด่านพรมแดน ยกเว้น ด่านนครพนม จังหวัดนครพนม                  

ท่ีมีการระบายก๊าซไฮโดรคาร์บอนลดลง โดยด่านพรมแดนท่ีมีการระบายก๊าซไฮโดรคาร์บอนสูงสุด 3 อันดับแรก คือ             

ด่านคลองลึก จังหวัดสระแก้ว ด่านปาดังเบซาร์ จังหวัดสงขลา และด่านสะเดา จังหวัดสงขลา ตามลำ�ดับ

รูปที่ 3-7 ค่า CO เฉลี่ยที่ระบายออกจากรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนจากประเทศเพื่อนบ้าน

 

รูปที่ 3-8 ค่า HC เฉลี่ยที่ระบายออกจากรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนจากประเทศเพื่อนบ้าน

หมายเหตุ : ƚ ไม่มีการตรวจวัด
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50 สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

ผลการตรวจวัดค่าระดับเสียง

	 ผลการตรวจวัดค่าระดับเสียงจากรถยนต์และรถจักรยานยนต์ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ยของรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซล 

และรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนของประเทศไทยสูงกว่าประเทศเพื่อนบ้าน โดยรถยนต์ที่มีระดับเสียงเฉลี่ยสูงสุด 3 อันดับแรก 

คอื รถยนตเ์ครือ่งยนต์ดเีซลของประเทศไทย (ดา่นเชยีงของ) รถยนตเ์ครือ่งยนตด์เีซลของประเทศเพ่ือนบ้าน (ดา่นเชยีงของ) 

และรถยนต์เครื่องยนต์แก๊สโซลีนของประเทศไทย (ด่านปาดังเบซาร์) โดยมีระดับเสียงเฉลี่ย 92.4, 89.3 และ 84.7          

ตามลำ�ดับ ส่วนระดับเสียงเฉลี่ยของรถจักรยานยนต์ของประเทศเพ่ือนบ้านสูงกว่าประเทศไทย โดยรถจักรยานยนต์ท่ีมี

ระดับเสียงเฉลี่ยสูงสุด 3 อันดับแรก คือ รถจักรยานยนต์ของประเทศเพื่อนบ้าน (ด่านสะเดา) รถจักรยานยนต์ของ

ประเทศเพื่อนบ้าน (ด่านปาดังเบซาร์) และรถจักรยานยนต์ของประเทศไทย (ด่านสะเดา) โดยมีระดับเสียงเฉลี่ย 83.8, 

83.7 และ 83.5 ตามลำ�ดับ

รูปที่ 3-9 ค่าระดับเสียงเฉลี่ยของรถยนต์บริเวณด่านพรมแดนปี 2559
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51สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

การติดตามตรวจสอบไอระเหยน�้ำมันเบนซิน
จากคลังน�้ำมันเชื้อเพลิง

	 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดล้อม จำ�นวน 3 ฉบับ กำ�หนดให้คลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงที่ตั้งอยู ่

ในพ้ืนท่ีกรงุเทพมหานคร จังหวดันนทบุร ีจังหวดัปทุมธานี จังหวดัสมทุรปราการ จังหวดัชลบุร ีจังหวดัพระนครศรอียุธยา 

จังหวัดระยอง จังหวัดสงขลา จังหวัดสมุทรสาคร จังหวัดสระบุรี และจังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นแหล่งกำ�เนิดมลพิษ            

ท่ีจะต้องถูกควบคุมการปล่อยอากาศเสียออกสู่บรรยากาศ และต้องติดตั้งระบบควบคุมไอน้ำ�มันเชื้อเพลิงลักษณะท่ี 11 

โดยกำ�หนดมาตรฐานค่าเฉลี่ยไอน้ำ�มันเบนซินท่ีปล่อยท้ิงจากคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงออกสู่สิ่งแวดล้อมในเวลา 1 ชั่วโมง          

ต้องไม่เกิน 17 mg/l as propane ตั้งแต่วันที่ 31 ธันวาคม 2553

	 ปี 2559 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ดำ�เนินการติดตามตรวจสอบปริมาณ           

สารอินทรีย์ระเหยง่ายจากคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิง ช่วงเดือนมีนาคม - กรกฎาคม 2559 ในพื้นที่จังหวัดสระบุรี จำ�นวน 1 แห่ง 

และจังหวดักรงุเทพมหานคร จำ�นวน 4 แห่ง เพ่ือติดตามตรวจสอบปรมิาณสารอินทรย์ีระเหยงา่ยท่ีปลอ่ยออกสูส่ิง่แวดลอ้ม

จากกิจกรรมการขนถ่ายน้ำ�มันเบนซินและแก๊สโซฮอล์จากคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงสู่รถขนส่งน้ำ�มันเชื้อเพลิง เมื่อมีการ            

ปรับเปลี่ยนหัวจ่ายน้ำ�มันเบนซินและแก๊สโซฮอล์ที่ลานจ่ายน้ำ�มันเชื้อเพลิง จาก Top Loading เป็น Bottom Loading 

และ/หรือ Top Modified Loading ร่วมกับการใช้ระบบควบคุมไอน้ำ�มันเชื้อเพลิง (Vapor Recovery Unit; VRU) เช่น 

ระบบ Carbon Adsorption เป็นต้น ปริมาณการจำ�หน่ายน้ำ�มันเบนซินและแก๊สโซฮอล์จากคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงเหล่านี้ 

อยู่ในช่วงตั้งแต่ประมาณ 98 ล้านลิตร/ปี ไปจนถึง 1,208 ล้านลิตร/ปี ความถี่ในการขนถ่ายน้ำ�มันเชื้อเพลิงเข้าสู่            

รถบรรทุกน้ำ�มันเชื้อเพลิง ประมาณ 35 - 344 เที่ยว/วัน (ตารางที่ 3-1)

	 จากการตรวจวัดปริมาณสารประกอบอินทรีย์ระเหยง่ายทั้งหมด2 (Total Volatile Organic Compounds; Total 

VOCs) (ตารางที่ 3-1 และรูปที่ 3-10, 3-11) พบว่า ปริมาณ Total VOCs ก่อนเข้าระบบ VRU ค่าเฉลี่ยในเวลา             

1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 108.56 - 237.55 mg/l as propane ปริมาณ Total VOCs หลังออกจากระบบ VRU และ          

ถูกปล่อยทิ้งออกสู่บรรยากาศ ค่าเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 0.03 - 7.24 mg/l as propane ซึ่งอยู่ในเกณฑ์

มาตรฐานท่ีกำ�หนด สำ�หรบัประสทิธภิาพของระบบ VRU ของคลงัน้ำ�มนัเชือ้เพลงิดงักลา่วอยู่ในชว่งรอ้ยละ 95.15 - 99.99 

1	 ระบบควบคุมไอน้ำ�มันเชื้อเพลิง ลักษณะที่ 1 (Vapor recovery system stage I) หมายความว่า ระบบป้องกันการแพร่กระจายของไอน้ำ�มันเชื้อเพลิง

ไปสู่บรรยากาศ ระหว่างถังเก็บน้ำ�มันเชื้อเพลิง กับรถขนส่งน้ำ�มันเชื้อเพลิงในขณะถ่ายเทน้ำ�มันเชื้อเพลิง หรือระหว่างการถ่ายเทน้ำ�มันเชื้อเพลิงจาก        

รถขนส่งน้ำ�มันเชื้อเพลิงลงสู่ถังเก็บน้ำ�มันเชื้อเพลิงใต้ดินในสถานีบริการน้ำ�มันเชื้อเพลิง
2	 การตรวจวัดค่าเฉลี่ยไอน้ำ�มันเบนซิน ใช้วิธีและเครื่องมืออย่างใดอย่างหนึ่ง คือ

	 -	 Method 18 : Measurement of Gaseous Organic Compound Emission  by Gas Chromatography ตาม USEPA หรือ

	 -	 Method 25 A : Determination of Total Gaseous Organic Concentration Using a Flame Ionization Analyzer) หรือ

	 -	 Method 25 B : Determination of Total Gaseous Organic Concentration Using a Non-dispersive Infrared Analyzer)
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ตารางที่ 3-1 รายละเอียดผลการสำ�รวจคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงในจังหวัดสระบุรี และจังหวัดกรุงเทพมหานคร

	 	 ปริมาณน้ำ�มันเบนซิน/	 	 	 	 	 ผลการตรวจวัด	
	 	 แก๊สโซฮอล์/	 	 	

ความถี่ในการ
	 	 (mg/l as propane)	

	 สถานที่ตั้ง	 Base Gasoline	 วิธีการเก็บ	
วิธีวิเคราะห์

	
ขนถ่ายน้ำ�มัน

	
ระบบ VRU

	 	 	 ประสิทธิภาพ
	 คลังน้ำ�มันเชื้อเพลิง	 ออกเทน 91/95	 ตัวอย่าง	 	

(เที่ยว/วัน)
	 	 ก่อนเข้า	 หลังเข้า	 ระบบ VRU (%)

	 	 จำ�หน่ายรายปี	 	 	 	 	 ระบบ VRU	 ระบบ VRU
	 	 (ล้านลิตร/ปี)

คลังน้ำ�มันสระบุรี	 1,208	 Method 18	 Method 25A	 344
	 Carbon	

108.56	 0.85	 99.22
	 	 	 	 	 	 Adsorption	

คลังน้ำ�มันกรุงเทพฯ แห่งที่ 1	 98	 Method 18	 Method 25A	 35
	 Carbon	

237.55	 0.03	 99.99
	 	 	 	 	 	 Adsorption	

คลังน้ำ�มันกรุงเทพฯ แห่งที่ 2	 528	 Method 18	 Method 25A	 180
	 Carbon	

198.49	 0.63	 99.68
	 	 	 	 	 	 Adsorption	

คลังน้ำ�มันกรุงเทพฯ แห่งที่ 3	 -	 Method 18	 Method 25A	 245
	 Carbon

	 237.38	 5.31	 97.76
	 	 	 	 	 	 Adsorption	

คลังน้ำ�มันกรุงเทพฯ แห่งที่ 4	 364	 Method 18	 Method 25A	 100
	 Carbon	 149.31*	 7.24	 95.15

	 	 	 	 	 	 Adsorption	 236.77	 4.84	 97.96

มาตรฐานค่าเฉลี่ยไอน้ำ�มันเบนซินที่ปล่อยทิ้งจากคลังน้ำ�มันเชื้อเพลิงออกสู่สิ่งแวดล้อมในเวลา 1 ชั่วโมง
	 	 17 mg/l as propane

	 	 	 	 	 	 	 (บังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 31 ธันวาคม 2553)

	 รูปที่ 3-10 จุดเก็บตัวอย่างไอระเหยน้ำ�มันเบนซิน	 รูปที่ 3-11 การวิเคราะห์ Total VOCs 

	 ก่อนเข้าและหลังออกระบบ VRU ด้วย Tedlar bag 	 ด้วยระบบ FID : Method 25A
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การจัดการ

ปัญหา
มลพิษ
ทางอากาศและเสียง
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	 ปัญหาฝุ่นละอองในบรรยากาศในพืน้ที่ตำ�บลหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี จะเกิดขึ้นในช่วง

วิกฤติหน้าแล้งของทุกปี โดยทุกปีจะเริ่มพบฝุ่นละออง PM10 ในบรรยากาศสูงเกินค่ามาตรฐานอย่างต่อเน่ืองหลายวัน        

โดยเฉพาะในช่วงเดือนมกราคม - มีนาคม และช่วงเดือนตุลาคม - ธันวาคม (ค่ามาตรฐานฝุ่นขนาดเล็กเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

ต้องไม่เกิน 120 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (มคก./ลบ.ม.) โดยในปี 2559 พบว่า PM10 สูงเกินค่ามาตรฐาน รวมทั้งสิ้น 

89 วัน จากการตรวจวัดทั้งสิ้น 348 วัน คิดเป็นจำ�นวนวันที่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ร้อยละ 74.5 โดยตรวจพบค่าเฉลี่ย 

24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 30 - 266 มคก./ลบ.ม. และค่าเฉลี่ย PM10 รายปีเท่ากับ 96 มคก./ลบ.ม. ในขณะที่ปี 2558    

มีค่าเฉลี่ยรายปีเท่ากับ 97 มคก./ลบ.ม. นับได้ว่าสถานการณ์ในปี 2559 มีการเปลี่ยนแปลงดีขึ้นกว่าในปี 2558               

(รูปที่ 4-1)

สถานการณ์และการแก้ไขปัญหาฝุ่นละออง
เขตควบคุมมลพิษพื้นที่หน้าพระลาน

จังหวัดสระบุรี
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รูปที่ 4-1 สถานการณ์ฝุ่นละออง (PM10) ในพื้นที่ตำ�บลหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี

	 จากการวิเคราะห์หาความเชื่อมโยงของปัญหาฝุ่นละอองท่ีเกิดขึ้นในพ้ืนท่ี พบว่าแนวโน้มฝุ่น PM10 มักจะเริ่มมี             

ค่าสูงขึ้นในช่วงเย็นไปจนถึงเช้าตรู่ของวันรุ่งขึ้น ซึ่งปัจจัยสนับสนุนในการเกิดปัญหารุนแรงมากขึ้น คือค่าความสูงผสม       

ในช่วงวิกฤติมีค่าต่ำ�กว่าช่วงอื่นค่อนข้างมากโดยเฉพาะในช่วงเวลาหลัง 14.00 น. เป็นต้นไป นอกจากนี้ยังพบการระบาย

ฝุ่นละอองออกจากปล่องโรงงานอุตสาหกรรมค่อนข้างบ่อย และมีการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจากกระบวนการผลิตของ

โรงโม่บดหรือย่อยหินในพื้นที่หน้าพระลานและพื้นที่ข้างเคียงเป็นระยะ 

	 สำ�หรับปี 2559 มีการดำ�เนินงานควบคุมป้องกันและแก้ไขปัญหาและลดการระบายฝุ่นละออง และฝุ่นละออง               

ที่ตกสะสมค้างอยู่ในพื้นที่ เพื่อมิให้เกิดความเดือดร้อนต่อสุขภาพอนามัยของประชาชน โดยกรมควบคุมมลพิษ จังหวัดสระบุรี 

และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ร่วมดำ�เนินการ ดังนี้

	 1)	 ร่วมมือกับจังหวัดสระบุรีและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องในการกำ�กับดูแล และควบคุมการระบายฝุ่นละอองจาก

แหล่งกำ�เนิดในพื้นที่ทุกชนิดอย่างเคร่งครัด เช่น ถนน โรงงานอุตสาหกรรม และกิจกรรมอื่นๆ 

	 2)	 ตรวจสอบฝุ่นละอองจากโรงงานอุตสาหกรรมในพื้นที่และพื้นที่โดยรอบ เช่น โรงปูนซิเมนต์ และโรงโม่บด

หรือย่อยหิน รวมทั้งโรงแต่งแร่ 

	 3)	 ผลักดันให้หน่วยงานท้องถิ่นและผู้ประกอบการทำ�ความสะอาด กวาด ฉีดล้างถนน และดูดฝุ่นอย่างมี

ประสิทธิภาพในพื้นที่สถานประกอบการและถนนสาธารณะทุกวัน

	 4)	 ตรวจการณ์เฝ้าระวังฝุ่นละอองสูงเกินค่ามาตรฐานในพ้ืนท่ีในช่วงวิกฤติ ต้ังแต่เดือนตุลาคม 2559 จนถึง

เดือนเมษายน 2560 เพื่อเฝ้าระวังและประสานกับหน่วยงานกำ�กับดูแล เพื่อสั่งการให้ควบคุมและแก้ไขปัญหา รวมทั้ง      

ขอความร่วมมือจากชุมชนที่อยู่ในพื้นที่ร่วมตรวจสอบปัญหาฝุ่นละอองพร้อมทั้งรายงานผลทุกวัน

	 อย่างไรก็ตามแม้ว่าทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะดำ�เนินมาตรการต่างๆ อย่างเข้มข้นแล้ว แต่ยังคงพบว่าสถานการณ์

ฝุ่นละอองมีความรุนแรงมากในช่วงต้นปี 2559 (เดือนมกราคม และกุมภาพันธ์) และปลายปี 2559 (เดือนพฤศจิกายน 

และธันวาคม) โดยมีจำ�นวนวันท่ีฝุ่นละอองสูงเกินมาตรฐานติดต่อกันหลายวันมากขึ้น ดังน้ันหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง                     

ท้ังภาครัฐและเอกชนในพ้ืนท่ียังคงต้องดำ�เนินมาตรการท่ีมีประสิทธิภาพมากขึ้นเพ่ือควบคุมและลดการระบายฝุ่นละออง

จากแหล่งกำ�เนิดในพื้นที่อย่างเคร่งครัดต่อไป
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การแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่าย
ในเขตควบคุมมลพิษมาบตาพุด จังหวัดระยอง 

	 กรมควบคุมมลพิษได้ดำ�เนินการติดตามสถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายในพ้ืนท่ีมาบตาพุดและบริเวณใกล้เคียง 

จังหวัดระยอง อย่างต่อเน่ือง โดยสารอินทรีย์ระเหยง่ายท่ียังเป็นปัญหาในพ้ืนท่ี ได้แก่ สารเบนซีน 1,3-บิวทาไดอีน        

และ 1,2-ไดคลอโรอีเทน โดยสถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายในพ้ืนท่ีมาบตาพุดและบริเวณใกล้เคียง จังหวัดระยอง         

ในปี 2559 พบสารเบนซีนเกินค่าเฝ้าระวังสำ�หรับสารอินทรีย์ระเหยง่ายในบรรยากาศในเวลา 24 ชั่วโมง จำ�นวน 4 ครั้ง 

ในเดือนกุมภาพันธ์ กรกฎาคม กันยายน และตุลาคม และพบสาร 1,3-บิวทาไดอีน เกินค่าเฝ้าระวังฯ จำ�นวน 1 ครั้ง 

ในเดือนสิงหาคม สำ�หรับสารอินทรีย์ระเหยง่ายชนิดอื่นไม่พบการเกินค่าเฝ้าระวังฯ 

	 ค่าเฉลี่ยผลการตรวจวัดสารอินทรีย์ระเหยง่าย 12 เดือน เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานสารอินทรีย์ระเหยง่าย            

ในบรรยากาศในเวลา 1 ปี พบสารเบนซีน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน มีแนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจากปีที่ผ่านมา โดยพบ

สารเบนซีนเกินค่ามาตรฐานฯ จำ�นวน 6 สถานี จากสถานีตรวจวัดในพื้นที่ 10 สถานี และ สาร 1,3-บิวทาไดอีน          

พบเกินค่ามาตรฐานฯ จำ�นวน 3 สถานี ในขณะท่ี สาร 1,2-ไดคลอโรอีเทน พบว่ามีแนวโน้มดีขึ้นจากปีท่ีผ่านมา            

อย่างชัดเจน โดยพบเกินค่ามาตรฐานฯ จำ�นวน 2 สถานี ที่อยู่ใกล้เคียงกับนิคมอุตสาหกรรม จากที่พบเกิน 5 สถานี

ในปีท่ีผ่านมา ท้ังน้ี สถานการณ์สารอินทรีย์ระเหยง่ายท่ีสถานีตรวจวัดบริเวณใกล้เคียงเขตประกอบการอุตสาหกรรม         

ไออาร์พีซี ไม่พบสารอินทรีย์ระเหยง่ายมีค่าเกินค่ามาตรฐานฯ

 

รูปที่ 4-2 ผลตรวจวัดสารเบนซีนในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ปี ในพื้นที่จังหวัดระยอง

  

»Ã
ÔÁÒ
³Ê

ÒÃà
º¹

«Õ¹
ã¹
ºÃ
ÃÂ
Ò¡
ÒÈ
 (u

g/m
3 )

ÇÑ´Ë
¹Í§

á¿º

¤ÅÔ¹
Ô¤ªØÁ

ª¹Í
ºÍØ‹¹

Ã¾.Ê
µ. Á

Òºµ
Ò¾Ø´

ÇÑ´Á
Òºª

ÅÙ´
àÁ×Í§

ãËÁ
‹

ºŒÒ¹
¾Å§¹¾à¡

µØ

Í¹Ò
ÁÑÂË

¹Í§
¨Í¡

ºŒÒ¹
µÒ¡

Ç¹

ÇÑ´»
ÅÇ¡

à¡µØ

7

6

5

4

3

2

1

0

2550
2551
2552
2553
2554
2555
2556
2557
2558
2559

¤‹ÒÁÒµÃ°Ò¹Ï ÊÒÃàº¹«Õ¹ 1.7 ug/m3
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รูปที่ 4-3 ผลตรวจวัดสาร 1,3-บิวทาไดอีน ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ปี ในพื้นที่จังหวัดระยอง

รูปที่ 4-4 ผลตรวจวัดสาร 1,2-ไดคลอโรอีเทน ในบรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 1 ปี ในพื้นที่จังหวัดระยอง

	 การดำ�เนินการแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่ายในปี 2559 ได้ขับเคลื่อนผ่านกลไกของคณะกรรมการติดตาม          

ตรวจสอบของหน่วยงานในจังหวัดและหน่วยงานราชการจากส่วนกลางโดยมีภาคประชาชนเข้าร่วมตรวจสอบด้วย                 

โดยคณะกรรมการพัฒนาพ้ืนท่ีบรเิวณชายฝ่ังทะเลตะวนัออก (กพอ.) ไดม้อบหมายให้จังหวดัระยองแต่งต้ัง “คณะกรรมการ

ติดตามตรวจสอบและแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) ในพ้ืนท่ีมาบตาพุด เขตประกอบการอุตสาหกรรม         

ไออาร์พีซี และบริเวณใกล้เคียง จังหวัดระยอง” ซึ่งคณะกรรมการติดตามฯ ได้มีคำ�สั่งแต่งตั้งคณะทำ�งานเพื่อสนับสนุน

และช่วยเหลือการปฏิบัติหน้าที่ของคณะกรรมการฯ 2 คณะ ได้แก่
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58 สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

	 1)	 คณะทำ�งานติดตามตรวจสอบและแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) ในพ้ืนท่ีมาบตาพุด และ        

บริเวณใกล้เคียง จังหวัดระยอง โดยมีผู้อำ�นวยการสำ�นักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดระยอง เป็น           

ประธานคณะทำ�งานฯ และผู้อำ�นวยการส่วนสิ่งแวดล้อม เป็นเลขานุการ

	 2)	 คณะทำ�งานติดตามตรวจสอบและแก้ไขปัญหาสารอินทรีย์ระเหยง่าย (VOCs) ในพ้ืนท่ีเขตประกอบการ         

ไออาร์พีซี และบริเวณใกล้เคียง จังหวัดระยอง โดยมีอุตสาหกรรมจังหวัดระยอง เป็นประธานคณะทำ�งานฯ และ           

หัวหน้าฝ่ายโรงงานอุตสาหกรรมเป็นเลขานุการ

	 คณะทำ�งานทั้ง 2 ชุด ได้ดำ�เนินการติดตามตรวจสอบแหล่งกำ�เนิดในโรงงานอุตสาหกรรมและท่าเรือที่เกี่ยวข้อง

กับสารเบนซีน 1,3-บิวทาไดอีน และ 1,2-ไดคลอโรอีเทน ในพื้นท่ีมาบตาพุดจำ�นวน 24 แห่ง และพื้นที่เขตประกอบการ

ไออาร์พีซี 7 แห่ง จากการตรวจสอบโรงงานอุตสาหกรรมท่ีเป็นแหล่งกำ�เนิดสารอินทรีย์ระเหยง่ายดังกล่าว พบว่า              

โรงงานอุตสาหกรรมและท่าเรอืในพ้ืนท่ีไดม้มีาตรการในการควบคมุสารอินทรย์ีระเหยงา่ยในการเดนิระบบกระบวนการผลติ

ปกติค่อนข้างครบถ้วน แต่ยังต้องเพิ่มความเข้มงวดและเพิ่มความถี่ในการตรวจสอบแหล่งกำ�เนิดบางประเภทที่เกี่ยวข้อง

กับสารเป้าหมาย เช่น การรั่วซึมของอุปกรณ์ (Fugitive emission) และการขนถ่ายสารเคมีทางเรือ เป็นต้น นอกจากนี้

ยังต้องเพ่ิมความเข้มงวดในการติดตามตรวจสอบการดำ�เนินกิจกรรมในช่วงการผลิตท่ีไม่ใช่การผลิตปกติ (Shutdown/

turnaround)



59สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

สถานการณ์และการจัดการปัญหาหมอกควัน 
พื้นที่ภาคเหนือตอนบน

	 สถานการณ์หมอกควันใน 9 จังหวัดภาคเหนือตอนบนของประเทศไทย จะเกิดขึ้นในช่วงเดือนมกราคม - เมษายน

ของทุกปี จึงพบการเพิ่มสูงขึ้นของฝุ่นละอองปกคลุมพื้นที่ในช่วงเวลาดังกล่าว โดยในปี 2559 ภาพรวมของสถานการณ์

ดีขึ้นอย่างชัดเจน เป็นผลจากการบริหารจัดการป้องกันและแก้ไขปัญหาไฟป่าและหมอกควันอย่างเข้มข้นและทุกฝ่าย           

ร่วมมือกันอย่างเต็มที่ในการแก้ไขปัญหา ส่งผลให้ช่วงวิกฤตหมอกควันระหว่างวันที่ 1 มกราคม - 15 เมษายน 2559 

(ปกติสถานการณ์หมอกควันจะสิ้นสุดก่อนวันที่ 15 เมษายนของทุกปี) จำ�นวนจุดความร้อนรวมใน 9 จังหวัดภาคเหนือ

ที่ตรวจพบลดลงกว่าร้อยละ 20 เมื่อเทียบกับปี 2558 ปริมาณฝุ่นละอองในจังหวัดส่วนใหญ่มีแนวโน้มลดลงอย่างเห็นได้ชัด 

โดยปริมาณฝุ่นละอองสูงสุดลดลงจาก 381 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ในปี 2558 เหลือ 317 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

(รูปที่ 4-5) อย่างไรก็ตาม ในปี 2559 พบปัญหาในช่วงเวลาที่แตกต่างจากหลายปีที่ผ่านมา เนื่องจากเกิดสภาพอากาศ

แห้งแล้งยาวนาน ฝนตกเพียงเล็กน้อยในช่วงเดือนเมษายนและต้นเดือนพฤษภาคม พบว่ามีการเพิ่มขึ้นจากการเผาในช่วง

หลังจากวันที่ 15 เมษายน 2559 จึงทำ�ให้ฝุ่นละอองเกินค่ามาตรฐาน 

 

รูปที่ 4-5 ปริมาณฝุ่นละออง (PM10) จากสถานีตรวจวัดใน 9 จังหวัดภาคเหนือตอนบน 

ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงสูงสุด ช่วงเดือนมกราคม - เมษายน 2559
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60 สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

	 การดำ�เนินงานรับมือสถานการณ์หมอกควันภาคเหนือในปี 2559 มีดังนี้

	 1)	 จัดทำ�แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขปัญหาหมอกควันภาคเหนือ ปี 2559 ซึ่งคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบ 

เมื่อวันที่ 1 มีนาคม 2559 และอนุมัติงบกลางวงเงินกว่า 90 ล้านบาท ให้ 9 จังหวัดภาคเหนือดำ�เนินงานตามแผน

ปฏิบัติการฯ โดยกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยเฉพาะกระทรวงมหาดไทย 

ตำ�รวจตระเวนชายแดน และภาคประชาชนในพ้ืนท่ี บูรณาการการป้องกันและแกไ้ขปัญหาหมอกควนัภาคเหนือ เน้นป้องกนั 

ก่อนเกิดเหตุ และระดมสรรพกำ�ลังจากทุกภาคส่วน เครือข่ายอาสาสมัครเฝ้าระวังไฟป่า เตรียมพร้อมด้านอุปกรณ์         

เครื่องมือเฝ้าระวังและป้องกันการเผาและไฟป่าในพ้ืนท่ีเสี่ยง รวมถึงให้ความรู้และเข้าถึงชุมชนเพ่ือสร้างความตระหนัก    

และให้ความร่วมมือกับภาครัฐอย่างเต็มท่ีในการแก้ไขปัญหาและควบคุมไฟป่าในพ้ืนท่ีต่อเน่ืองจนพ้นหน้าแล้ง ปี 2559 

โดยการลดและงดการเผาพ้ืนท่ีป่าและพ้ืนท่ีเกษตรในชว่งวกิฤตหมอกควนัตามท่ีจังหวดักำ�หนดชว่งวนัห้ามเผา มีการบังคบั

ใช้กฎหมายกับผู้ลักลอบเผา โดยให้ผู้ว่าราชการจังหวัดมีอำ�นาจสั่งการตามระบบศูนย์สั่งการแบบเบ็ดเสร็จ (Single        

Command)

	 2)	 ตดิตามเฝ้าระวงัอย่างตอ่เนือ่งเพ่ือรบัมอืสถานการณ์หมอกควนัหลงัพ้นชว่งเวลาห้ามเผาท่ีจังหวดักำ�หนด และ

ประชาสัมพันธ์สร้างความเข้าใจให้ชุมชนปรับเปลี่ยนพฤติกรรมไม่จุดไฟเผาป่าและพ้ืนท่ีเกษตร และหันมาเป็นแนวร่วม      

เครือข่ายลดการเผากับภาครัฐ ปรับเปลี่ยนชนิดพืชและพฤติกรรมการเกษตรให้เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ดำ�เนินมาตรการ

ปลอดการเผาในพ้ืนราบ ขยายผลโครงการพระราชดำ�ริเพ่ือลดการเผาและอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ การทำ�ฝายและ    

ป่าเปียก การจัดการป่าไม้อย่างยั่งยืน เพื่อให้เกิดการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืน

	 3)	 ผลักดันการแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดนในภูมิภาคอาเซียนอย่างย่ังยืน โดยในปี 2559 มีหลายพ้ืนท่ี        

ของประเทศไทยท่ีต้ังอยู่ใกล้ชายแดนได้รับผลกระทบจากหมอกควันข้ามแดน เช่น อำ�เภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย         

อำ�เภอเฉลมิพระเกียรต ิจังหวดันา่น และจังหวดัแมฮ่่องสอน โดยกระทรวงทรพัยากรธรรมชาติและสิง่แวดลอ้ม ไดป้ระสาน

ประเทศเมียนมาร์เพ่ือขอความร่วมมือในการลดและควบคุมการเผาพร้อมท้ังแจ้งสถานการณ์หมอกควันข้ามแดนให้          

คณะทำ�งานเสริมสร้างความสัมพันธ์เมืองพ่ีเมืองน้อง (Sister City) ระหว่างจังหวัดตากและจังหวัดเมียวดีได้รับทราบ        

เพ่ือขอความรว่มมือในการป้องกนัและแก้ไขปัญหาหมอกควนัขา้มแดน รวมท้ังรว่มมอืกบัประเทศสมาชกิในภูมภิาคอาเซยีน

จัดทำ�และผลักดันให้โรดแมปอาเซียนปลอดหมอกควัน (ASEAN Haze-Free Roadmap) เพื่อแก้ไขปัญหาหมอกควัน

ขา้มแดนอย่างย่ังยืน ไดร้บัความเห็นชอบและนำ�ไปสูก่ารปฏิบัตโิดยเรว็ เพ่ือให้ภูมภิาคอาเซยีนปลอดหมอกควนัในปี 2563 
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การจัดการมลพิษทางอากาศและเสียง
ในกรุงเทพมหานคร

	 แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงในกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2555 - 2559 ได้จัดทำ�ขึ้นเพื่อให้     

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องถือปฏิบัติในลักษณะงานบูรณาการร่วมกันในการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง อาทิ          

กรมการขนส่งทางบก กรุงเทพมหานคร กองบัญชาการตำ�รวจนครบาล กองบังคับการตำ�รวจจราจร กองบังคับการ         

ปราบปรามการกระทำ�ความผิดเกี่ยวกับการคุ้มครองผู้บริโภค สำ�นักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม องค์การขนส่ง

มวลชนกรงุเทพ กรมโรงงานอุตสาหกรรม เป็นตน้ โดยมคีณะอนุกรรมการตดิตามและประเมนิผลการปฏิบัตงิานตามแผน

ปฏิบัติการจัดการมลพิษทางอากาศและเสียงในกรุงเทพมหานคร ซึ่งแต่งต้ังโดยคณะกรรมการควบคุมมลพิษ ทำ�หน้าท่ี

ติดตามประเมินผลและขับเคลื่อนการดำ�เนินงานตามแผนปฏิบัติการฯ ผลการดำ�เนินงานเมื่อสิ้นสุดระยะเวลาของ           

แผนปฏิบัติการฯ มีส่วนทำ�ให้คุณภาพอากาศและเสียงมีแนวโน้มดีขึ้น ดังนี้

	 1.	 มาตรการจัดการมลพิษจากยานพาหนะ เช่น ตรวจสอบจับยานพาหนะที่มีมลพิษเกินมาตรฐาน ตรวจสอบ

และใช้มาตรการขั้นเด็ดขาดกับสถานตรวจสภาพรถเอกชนท่ีละเลยการตรวจวัดมลพิษหรือดำ�เนินการไม่เป็นไปตาม

มาตรฐานท่ีกำ�หนด ตรวจสอบบำ�รุงรักษารถโดยสารไม่ให้มีมลพิษเกินมาตรฐาน โดยให้มีการระบายมลพิษตามเกณฑ์

มาตรฐานก่อนออกให้บริการในเส้นทาง ตรวจจับการแข่งยานพาหนะในทางสาธารณะ ตรวจจับร้านจำ�หน่ายท่อไอเสีย       

ไม่ได้มาตรฐาน 

	 2.	 มาตรการจัดการมลพิษจากอุตสาหกรรม เช่น ตรวจสอบการระบายมลพิษของโรงงาน สถานประกอบการ

	 3.	 มาตรการจัดการมลพิษจากแหล่งกำ�เนิดอื่น เช่น ตรวจสอบและควบคุมการก่อสร้างให้เป็นไปตามรายงาน

การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

	 4.	 มาตรการส่งเสริมกิจกรรมที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม เช่น จัดทำ�/ปรับปรุงทางจักรยาน สนับสนุนการเดินทาง 

ที่ไม่ใช้เครื่องยนต์ จัดรณรงค์ลดการใช้รถส่วนบุคคล Car Free Day สร้างและสนับสนุนเครือข่ายชุมชนในการเฝ้าระวัง

คุณภาพสิ่งแวดล้อม

	 5.	 มาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการ เช่น เพิ่มศักยภาพบุคลากรในการจัดการปัญหา และศึกษา 

วิจัย พัฒนาการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง

	 ทั้งนี้สถานการณ์คุณภาพอากาศและเสียงปี 2555 - 2559 เปรียบเทียบกับข้อมูลพื้นฐาน (ค่าเฉลี่ยปี 2549 - 2554 

หรือตั้งแต่ปีที่เริ่มเก็บข้อมูล) และเปรียบเทียบกับเป้าหมายตามที่กำ�หนดในแผนปฏิบัติการฯ ดังตารางที่ 4-1
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ตารางที่ 4-1 แสดงเป้าหมายตัวชี้วัดและสถานการณ์คุณภาพอากาศและเสียงก่อนและหลังดำ�เนินงานแผนปฏิบัติการฯ

	 	 	 	 	 สถานการณ์	
เป้าหมาย

	 สถานการณ์หลังดำ�เนินแผน

	 	 	 ตัวชี้วัด	 ค่ามาตรฐาน	 ก่อนเริ่ม	
(ปี 2559)

	 ปฏิบัติการฯ

	 	 	 	 	 แผนปฏิบัติการฯ	 	 (ปี 2555 - 2558)

1.	ฝุ่นขนาดเล็ก (PM10)	 	 	 	

	 -	ค่าเฉลี่ยรายปี 	 50 มคก./ลบม.	 58.4 มคก./ลบม.	 ไม่เกิน 50 มกค./ลบม.	 37.0 - 47.4 มคก./ลบม. 

	 	 	 	 	 	 	 ตามเป้าหมาย

 	 -	ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง	120 มคก./ลบม.	 อยู่ในมาตรฐาน	 อยู่ในมาตรฐาน	 อยู่ในมาตรฐาน 96.4 - 99.6% 

	 	 	 	 	 95.5%	 ไม่น้อยกว่าร้อยละ 98	 ตามเป้าหมาย

2.	ก๊าซโอโซน	 	 	 	

 	 -	ค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง 	 70 ส่วน	 อยู่ในมาตรฐาน	 อยู่ในมาตรฐาน	 อยู่ในมาตรฐาน 99.22 - 99.98% 

	 	 	 	 ในพันล้านส่วน 	 99.66%	 100%	 ไม่ตามเป้าหมาย

3.	สารอินทรีย์ระเหยง่าย	 	 	

	 -	เบนซีน	 1.7 มกค./ลบม.	 5.4 มกค./ลบม.	 ไม่เกิน 2.7 มกค./ลบม.	 3.00 - 3.85 มกค./ลบม. 

							       ไม่ตามเป้าหมาย

	 -	1,3-บิวทาไดอีน	 0.33 มกค./ลบม.	0.35 มกค./ลบม.	 ไม่เกิน 0.17 มคก./ลบม.	 0.03 - 0.06 มกค./ลบม. 

							       ตามเป้าหมาย

4.	ระดับเสียง	 	 	 	

	 -	ระดับเสียงเฉลี่ย	 70 เดซิเบลเอ	 อยู่ในมาตรฐาน	 อยู่ในมาตรฐาน	 อยู่ในมาตรฐาน 51.5 - 55.1%

	 	 (Leg) 24 ชั่วโมง	 	 45.5%	 ไม่น้อยกว่า 60%	 ไม่ตามเป้าหมาย

	 สำ�หรบัปัจจัยภายนอกท่ีสง่ผลต่อเป้าหมายการดำ�เนินงานตามแผนปฏิบัตกิารฯ ท้ังทางบวกและลบ ไดแ้ก่ ยานพาหนะ 

มีจำ�นวนเพ่ิมขึ้น ยานพาหนะใหม่ท่ีมีการพัฒนาเทคโนโลยีให้สามารถควบคุมการปล่อยมลพิษได้ดีขึ้น และการพัฒนา

น้ำ�มันเชื้อเพลิงให้ลดองค์ประกอบท่ีก่อให้เกิดมลพิษท่ีน้อยลงโดยน้ำ�มันยูโร 4 สารเบนซีนในน้ำ�มันเชื้อเพลิงลดลงจาก           

ร้อยละ 3 เหลือร้อยละ 1 โดยปริมาตร

	 การดำ�เนินงานในระยะต่อไปกรมควบคุมมลพิษและกรุงเทพมหานคร จะได้จัดทำ�แผนปฏิบัติการจัดการมลพิษ       

ทางอากาศและเสียง พ.ศ. 2560 - 2564 ร่วมกับหน่วยงานต่างๆ เพื่อให้การควบคุมและแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ

และเสียงเป็นไปอย่างต่อเนื่อง ครอบคลุมพ้ืนท่ีปริมณฑลท่ีเป็นเขตต่อเน่ืองซ่ึงการกระจายตัวของมลพิษท่ีไม่ได้อยู่เฉพาะ     

ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร โดยให้ความสำ�คัญกับประเด็นที่พบจากการดำ�เนินงานแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2555 - 2559 

ได้แก่ การควบคุมยานพาหนะเก่าซ่ึงควรมีการเชื่อมโยงข้อมูลการตรวจจับยานพาหนะท่ีมีมลพิษเกินมาตรฐานกับระบบ

การต่อทะเบียนของกรมการขนส่งทางบก การควบคุมฝุ่นละอองจากกิจกรรมการก่อสร้างซึ่งยังเป็นปัญหาร้องเรียนของ

ประชาชน และการสนับสนุนการเดินทางท่ีไม่ใช้รถยนต์เพ่ือลดปริมาณการใช้ยานพาหนะ ลดการสะสมของมลพิษทาง

อากาศ รวมถึงผลักดันให้มีการจัดทำ�พื้นที่นำ�ร่องการจัดการมลพิษจากยานพาหนะและการจราจร 
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การปรับปรุงมาตรฐานและ

การบังคับ
ใช้กฎหมาย
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การก�ำหนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยทิ้ง
สารเบนซีน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน 

ในรูปอัตราการระบาย (Loading) 
จากโรงงานอุตสาหกรรมเคมี

	 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้วางแนวทางในการกำ�หนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยท้ิงสารเบนซีน        

และสาร 1,3-บิวทาไดอีน ในรูปอัตราการระบาย (Loading) จากโรงงานอุตสาหกรรมเคมี ซึ่งได้รับความเห็นชอบจาก         

คณะอนกุรรมการเพ่ือจัดทำ�รา่งมาตรฐานควบคมุการปลอ่ยท้ิงสารเบนซีน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน ในรปูอัตราการระบาย 

(Loading) จากโรงงานอุตสาหกรรมเคมี โดยมีรายละเอียดดังนี้

	 1.	 การพิจารณาประเภทของโรงงาน

	 	 กำ�หนดให้ควบคุมโรงงานอุตสาหกรรมลำ�ดับท่ี 42 และ 44 และกำ�หนดค่ามาตรฐานอัตราการระบาย         

ต่อผลิตภัณฑ์ต่อปี เพื่อให้สอดคล้องกับการกำ�หนดมาตรฐานควบคุมการปล่อยทิ้งสารเบนซีน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน 

จากปล่องโรงงานอุตสาหกรรมเคมีในลักษณะค่าความเข้มข้น 

	 2.	 การทบทวนมาตรฐานที่เกี่ยวข้อง 

	 	 พิจารณาค่ามาตรฐานอัตราการระบายในต่างประเทศเพ่ือหาแนวทางท่ีสามารถประยุกต์เข้ากับการกำ�หนด

คา่มาตรฐานในประเทศไทย เชน่ ประเทศอินเดยี มกีารกำ�หนดมาตรฐานควบคมุการปลอ่ยท้ิงสารเบนซนีจากกระบวนการ

ผลิต (Process Vent) โดยโรงงานอุตสาหกรรมเคมีเก่า กำ�หนดค่าความเข้มข้นไม่เกิน 5 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และ

สำ�หรับโรงงานอุตสาหกรรมเคมีใหม่ กำ�หนดค่าความเข้มข้นไม่เกิน 5 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และค่าอัตราการระบาย 

(Loading) ไม่เกิน 25 กรัม/ชั่วโมง

	 3.	 การกำ�หนดพื้นที่ศึกษา

	 	 กำ�หนดพ้ืนท่ีเพ่ือใช้ในการศึกษาความเป็นไปได้ในการใช้ค่ามาตรฐานอัตราการระบายสารเบนซีน และ        

สาร 1,3-บิวทาไดอีน โดยเสนอพื้นที่มาบตาพุด จังหวัดระยอง เป็นพื้นที่ศึกษาฯ เนื่องจากเป็นพื้นที่ที่มีสถานประกอบการ 

ที่มีการใช้ การผลิต หรือครอบครองสารดังกล่าวมากที่สุดในประเทศ
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	 4.	 การศึกษาศักยภาพของสถานประกอบการ

	 	 พิจารณาศักยภาพของโรงงานอุตสาหกรรม โดยคำ�นึงถึงเทคโนโลยีระบบบำ�บัดมลพิษ และการป้องกัน           

การแพร่กระจายของสารเบนซีน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน ออกสู่สิ่งแวดล้อมของสถานประกอบการในพ้ืนท่ีเป้าหมาย       

โดยวิธีแบบสอบถาม และการตรวจวัด

	 5.	 การศึกษาสถานการณ์มลพิษอากาศด้วยแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์

		  ศกึษาสถานการณก์ารกระจายตวัมลพิษอากาศของพ้ืนท่ีเป้าหมาย (background concentration) จากการ 

ประเมินด้วยแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์ และผลตรวจวัดในพื้นที่โดยใช้ข้อมูลที่สำ�คัญ คือ ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา ข้อมูลการระบาย 

สารมลพิษจากแหล่งกำ�เนิด และข้อมูลภูมิศาสตร์เชิงพื้นที่

	 6.	 กำ�หนดค่าความเข้มข้นเป้าหมาย

	 	 เป็นการกำ�หนดค่าความเข้มข้นเป้าหมายในบรรยากาศท่ีต้องการ เพ่ือให้สอดคล้องกับค่าอัตราการระบาย 

(Loading) ที่เหมาะสม ซึ่งฝ่ายเลขานุการฯ ได้เสนอค่าความเข้มข้นเป้าหมายในบรรยากาศตามมาตรฐานค่าสารอินทรีย์

ระเหยง่ายในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ปี คือ สารเบนซีนที่ 1.7 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และสาร 1,3-บิวทาไดอีน 

ที่ 0.33 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร

	 7.	 พิจารณากำ�หนดค่าอัตราการระบาย

	 	 ขั้นตอนการดำ�เนินงานในการกำ�หนดค่าอัตราการระบาย (Loading) ที่เหมาะสม โดยเริ่มตั้งแต่การกำ�หนด

ประเภทโรงงานอุตสาหกรรมที่ต้องถูกควบคุม การกำ�หนดพื้นที่ศึกษา การรวบรวมข้อมูลนำ�เข้าแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์ 

การกำ�หนดค่าความเข้มข้นเป้าหมายในบรรยากาศ โดยมีการพิจารณาศักยภาพของสถานประกอบการ และมาตรฐาน        

ที่เกี่ยวข้อง
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	 8.	 ทดสอบค่าอัตราการระบายด้วยแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์

	 	 หลังจากการกำ�หนดค่าอัตราการระบาย (Loading) ขั้นต่อไปคือ การทดสอบอัตราการระบายโดยใช้          

แบบจำ�ลองคณิตศาสตร์ เพื่อตรวจสอบความเหมาะสมของค่าอัตราการระบาย (Loading) ว่า เมื่อโรงงานอุตสาหกรรม

ระบายสารมลพิษแล้ว ความเข้มข้นโดยรวมอยู่ในเกณฑ์ค่าความเข้มข้นเป้าหมายในบรรยากาศที่กำ�หนดไว้หรือไม่

	 9.	 เสนอค่ามาตรฐานต่อคณะกรรมการควบคุมมลพิษเพื่อพิจารณาเห็นชอบ

	 	 หลังจากการดำ�เนินงานเสร็จ มีการนำ�เสนอค่ามาตรฐานตามลำ�ดับขั้นเพ่ือพิจารณาให้ความเห็นชอบก่อน    

นำ�เสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และเสนอรัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม            

ลงนามและประกาศในราชกิจจานุเบกษา ต่อไป

	 ซึ่งปัจจุบันได้ดำ�เนินการประเมินสถานการณ์การกระจายตัวสารเบนซีนในพ้ืนท่ีศึกษาด้วยแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์ 

AERMOD ซึ่งผลการศึกษาและความถูกต้องของการประเมินได้รับความเห็นชอบจากคณะอนุกรรมการเพ่ือจัดทำ�ร่าง

มาตรฐานควบคุมการปล่อยทิ้งสารเบนซีน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน ในรูปอัตราการระบาย (Loading) จากโรงงาน

อุตสาหกรรมเคมี (ข้อมูลอัตราการระบายและข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยาท่ีนำ�เข้าแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์เป็นข้อมูล                 

ปี พ.ศ. 2556) โดยผลการศึกษาสามารถแสดงได้ดังรูปที่ 5-1 ด้วยการแสดงผลการกระจายตัวจาก MATLAB บนแผนที่

ของ Google Earth และในขั้นตอนต่อไปฝ่ายเลขาฯ จะดำ�เนินการประเมิน (ร่าง) ค่ามาตรฐานอัตราการระบาย           

สารเบนซีน และสาร 1,3-บิวทาไดอีน ในรูปอัตราการระบาย ด้วยแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์ 

 

รูปที่ 5-1 สถานการณ์ระดับความเข้มสารเบนซีนในพื้นที่ศึกษาเมื่อประเมินด้วยแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์
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โครงการเข้มงวดตรวจสอบตรวจจับ
รถควันด�ำ - เสียงดังเกินมาตรฐาน 

	 สบืเน่ืองจากการประชมุคณะกรรมการควบคมุมลพิษ ครัง้ท่ี 1/2559 เมือ่วนัท่ี 16 กมุภาพันธ์ 2559 คณะกรรมการ

ควบคุมมลพิษ มีมติเห็นชอบให้เพ่ิมเติมการเสนอวาระเก่ียวกับแนวทางการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงโดยเฉพาะ           

รถมอร์เตอร์ไชด์ขนาดใหญ่ท่ีมีการดัดแปลงท่อไอเสีย ซึ่งขณะน้ีมีปัญหาเพ่ิมขึ้น ประกอบกับการตรวจสอบตรวจจับ           

รถเสียงดังเกินมาตรฐานยังไม่มีการเข้มงวด ในปี 2559 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียงจึงได้ดำ�เนินโครงการ         

เพื่อแก้ไขปัญหามลพิษทางเสียงจากรถมอร์เตอร์ไซด์ขนาดใหญ่ ซึ่งสรุปได้ดังนี้

	 1.	 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียงร่วมกับกองบังคับการตำ�รวจจราจร สถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ 

กรงุเทพมหานคร กรมการขนสง่ทางบกและสำ�นักงานมาตรฐานผลติภัณฑ์อุตสาหกรรม รว่มกันดำ�เนินโครงการตรวจสอบ

ตรวจจับรถควันดำ� - เสียงดังเกินมาตรฐาน โดยหน่วยงานที่ร่วมโครงการฯ เห็นควรให้มีการตั้งด่านการตรวจสอบตรวจจับ 

เรือ่งเสยีงดงั รว่มกบัการตัง้ดา่นตรวจจับรถควนัดำ� ท่ีกองบังคบัการตำ�รวจจราจรต้ังดา่นเป็นประจำ�ในพ้ืนท่ีกรงุเทพมหานคร 

เพื่อเป็นการตรวจเตือนและประชาสัมพันธ์การตรวจจับรถเสียงดังเกินมาตรฐานให้กับประชาชนผู้ขับขี่ยานพาหนะ 

	 2.	 ดำ�เนินการสำ�รวจข้อมูลรถจักรยานยนต์ใหม่ขนาดใหญ่ที่มีขนาดกระบอกสูบ 200 - 1,832 ซีซี ในช่วง

ระหว่างวันที่ 21 - 25 มีนาคม 2559 ของบริษัทผู้ผลิตและตัวแทนจำ�หน่ายจำ�นวน 4 แห่ง รวมจำ�นวน 67 คัน           

พบว่าทุกคันมีระดับเสียงไม่เกินค่ามาตรฐาน (ไม่เกิน 95 เดซิเบลเอ) ผลการตรวจวัดดังตารางที่ 5-1 และความสัมพันธ์

ระหว่างระดับเสียงกับปริมาตรกระบอกสูบและความเร็วรอบเครื่องยนต์อยู่ในระดับต่ำ�โดย R2 = 0.35 ผลการตรวจวัด     

ดังตารางที่ 5-1

ตารางที่ 5-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงรถจักรยานยนต์ใหม่ในช่วงเดือนมีนาคม 2559

	
ยี่ห้อ

	 จำ�นวนที่ตรวจ	 	 ระดับเสียง (dBA)

	 	 (คัน)	 ต่ำ�สุด	 สูงสุด	 เฉลี่ย

	 A	 12	 91.2	 94.7	 93.0

	 B	 15	 82.1	 91.6	 85.3

	 C	 15	 79.7	 90.2	 85.7

	 D	 25	 78.7	 94.4	 86.8

	 สรุปรวม	 67	 78.7	 94.7	 87.3

หมายเหต ุ:	ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำ�หนดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ (ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 120               

ตอนพิเศษ 87 ง ลงวันที่ 8 สิงหาคม 2546) กำ�หนดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ จะต้องมีระดับเสียงไม่เกิน 95 เดซิเบลเอ 
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	 3.	 จัดทำ�แผ่นพับเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ และกำ�หนดจุดตั้งด่านทุกวันพุธสัปดาห์ท่ี 2 และ 4 ของเดือน           

ซึ่งดำ�เนินการตั้งแต่เดือนเมษายน - กรกฎาคม 2559 รวมทั้งหมด 7 ครั้ง ตรวจเตือนรถทั้งหมด 75 คัน ผลการตรวจสอบ 

พบว่าส่วนใหญ่รถยนต์และรถจักรยานยนต์ท่ีมีการดัดแปลงท่อไอเสียหรือใช้ท่อไอเสียท่ีไม่มีเครื่องระงับเสียง จะมีระดับ

เสียงเกินค่ามาตรฐานที่กำ�หนด รายละเอียดผลการตรวจวัดดังตารางที่ 5-2 

ตารางที่ 5-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงจากยานพาหนะบริเวณด่านร่วมในกรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนเมษายน - 

กรกฎาคม 2559 

	 	 จำ�นวนที่	 เกินมาตรฐาน	 ระดับเสียง (dBA)

	 ชนิดรถ	 ตรวจวัด	 จำ�นวน	
ร้อยละ	 ค่าต่ำ�สุด	 ค่าสูงสุด	 ค่าเฉลี่ย

	 	 (คัน)	 (คัน)	

รถจักรยานยนต์	 38	 18	 47.4	 83.0	 109.4	 97.8

รถยนต์	 	 15	 6	 40.0	 80.3	 109.0	 90.6

รถบรรทุก	 	 6	 2	 33.0	 83.9	 102.4	 91.2

รถกระบะ	 	 16	 0	 0	 84.3	 90.0	 87.1

หมายเหตุ:	1.	ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำ�หนดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ (ราชกิจจานุเบกษาเล่ม 120                

ตอนพิเศษ 87 ง ลงวันที่ 8 สิงหาคม 2546) กำ�หนดระดับเสียงของรถจักรยานยนต์ จะต้องมีระดับเสียงไม่เกิน 95 เดซิเบลเอ 

	 2.	ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำ�หนดมาตรฐานระดับเสียงของรถยนต์ (ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 132              

ตอนพิเศษ 43 ง ลงวันที่ 19 กุมภาพันธ์ 2558) กำ�หนดมาตรฐานระดับเสียงของรถยนต์ ต้องมีค่าระดับเสียงดังนี้ 

	 	 -	 ระดับเสียงไม่เกินค่า 100 เดซิเบลเอ สำ�หรับรถยนต์ที่จดทะเบียนก่อนวันที่ 1 มกราคม 2557

	 	 -	 ระดับเสียงไม่เกินค่า 99 เดซิเบลเอ สำ�หรับรถยนต์ที่จดทะเบียนตั้งแต่ 1 มกราคม 2557 และมีน้ำ�หนักรถเปล่าเกิน 2,200 กิโลกรัม 

	 	 -	 ระดับเสียงไม่เกินค่า 95 เดซิเบลเอ สำ�หรับรถยนต์ที่จดทะเบียนตั้งแต่ 1 มกราคม 2557 และมีน้ำ�หนักรถเปล่าไม่เกิน 2,200 กิโลกรัม 

	 4.	 ดำ�เนินการจัดอบรมเชิงปฏิบัติการ เรื่องการตรวจวัดระดับเสียงของยานพาหนะ ให้เจ้าหน้าท่ีจาก                

กองบังคับการตำ�รวจจราจร กรุงเทพมหานคร กรมการขนส่งทางบกและกรมควบคุมมลพิษ เพ่ือทบทวนความรู้เรื่อง         

การตรวจวัดระดับเสียงของยานพาหนะ โดยปีงบประมาณ 2559 ได้จัดอบรมจำ�นวน 2 ครั้ง ในเดือนกุมภาพันธ์และ

เดือนกันยายน นอกจากน้ันได้ร่วมกับสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติได้ดำ�เนินการเปรียบเทียบผลการวัดระดับเสียงจาก          

ยานพาหนะให้กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ กรมควบคุมมลพิษ กรมการขนส่งทางบก สถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ 

กรงุเทพมหานครและกองบังคบัการตำ�รวจจราจร โดยผลการทดสอบพบวา่ทุกหน่วยงานผ่านเกณฑ์ท่ีกำ�หนด ซึง่การอบรม

และการเปรียบเทียบผลดังกล่าวเป็นการสร้างความตระหนักให้กับบุคลากรท่ีทำ�การตรวจวัดระดับเสียงจากยานพาหนะ        

ให้มีความรู้ความชำ�นาญและสามารถวัดและรายงานผลที่สอดคล้องกัน รวมทั้งใช้วิธีการและเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง

ท่ีได้มาตรฐาน และเป็นการสร้างความเชื่อมั่นให้กับประชาชนในความน่าเชื่อถึอของผลการตรวจวัดระดับเสียงจาก             

หน่วยงานต่างๆ ด้วย
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	 นอกจากน้ันสำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียงได้ประชุมขอความร่วมมือจากสมาคมผู้ประกอบการ                   

รถจักรยานยนต์ไทย และบริษัทผู้ผลิตและจำ�หน่ายรถจักรยานยนต์ในการรณรงค์ให้ความรู้และประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้         

รถจักรยานยนต์ตระหนักถึงผลเสียของการดัดแปลงท่อไอเสียและการใช้ท่อไอเสียท่ีไม่ได้มาตรฐาน และการบังคับใช้

กฎหมายท่ีเกีย่วขอ้งดำ�เนนิการโดย กรมการขนสง่ทางบก กรงุเทพมหานคร กองบัญชาการตำ�รวจนครบาล กองบังคบัการ

ตำ�รวจจราจร กองปราบปรามการกระทำ�ความผิดเกีย่วกับการคุม้ครองผู้บรโิภค สำ�นักงานมาตรฐานผลติภัณฑ์อุตสาหกรรม 

และกรมควบคุมมลพิษ กิจกรรมที่ดำ�เนินงาน เช่น ตรวจจับการแข่งยานพาหนะในทางสาธารณะ ตรวจจับร้านจำ�หน่าย

ท่อไอเสยีไม่ไดม้าตรฐาน ตรวจสอบและใชม้าตรการขัน้เดด็ขาดกบัสถานตรวจสภาพรถเอกชนท่ีละเลยการตรวจวดัมลพิษ

หรือดำ�เนินการไม่เป็นไปตามมาตรฐานที่กำ�หนด

	 ถึงแม้ว่าการตรวจสอบตรวจจับรถเสียงดังเป็นการ         

แก้ปัญหาท่ีปลายเหตุ แต่ก็ยังมีความจำ�เป็นเพ่ือเป็นการ        

ป้องปรามผู้ใช้รถจักรยานยนต์ท่ีดัดแปลงท่อไอเสียนำ�รถมา

ใช้บนทางสาธารณะ กรมควบคุมมลพิษจึงมีแผนดำ�เนินการ

แต่งตั้งเจ้าหน้าที่ตำ�รวจภูธรภาค 1 - 8 ให้เป็นพนักงาน        

เจ้าหน้าที่ รวมทั้งเสริมสร้างศักยภาพการตรวจสอบตรวจจับ

รถเสียงดังเกินมาตรฐานให้สามารถปฏิบัติงานร่วมกับ           

เจ้าหน้าที่ท้องถิ่นให้ครอบคลุมทุกพื้นที่ทั่วประเทศ
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การอบรมเจ้าหน้าที่ตรวจสอบตรวจจับ
เรือกลควันด�ำ เสียงดัง

	 ปัจจุบันการคมนาคมทางน้ำ�เป็นทางเลือกหนึ่งในการเดินทางที่สะดวก รวดเร็ว และช่วยบรรเทาปัญหาการจราจร

ตดิขดัในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล โดยบางเสน้ทางภาครฐัไดม้กีารสง่เสรมิการท่องเท่ียวเชงิอนุรกัษศ์ลิปวฒันธรรม

ทางน้ำ� ซึ่งเรือโดยสารบางส่วนได้ก่อปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง กลิ่นควันและเขม่าเข้าบ้านเรือน รวมทั้งเกิดคลื่น

จากเรือทีแ่ลน่ผา่นบา้นเรือนประชาชนทีอ่าศยัอยูร่ิมน้ำ� เนือ่งจากเรือขาดการบำ�รุงรักษาเครื่องยนตท์ีด่ี และใช้ความเร็วสูง 

ประกอบกับในปัจจุบันได้มีการประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำ�หนดมาตรฐานค่าควันดำ�

ของเรือกลที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด ลงวันที่ 29 มีนาคม 2559 ซึ่งบังคับใช้ตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศ

ในราชกิจจานุเบกษา หรือวันที่ 6 มิถุนายน 2559 เป็นต้นไป โดยกำ�หนดค่าควันดำ�ของเรือกลขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ

ตอ้งไมเ่กนิรอ้ยละ 25 ท่ีระยะความยาวของทางเดนิแสงมาตรฐานและระยะความยาวคลืน่แสงมาตรฐาน เมือ่ตรวจวดัดว้ย

เครื่องมือตรวจวัดควันดำ�ระบบความทึบแสง

	 กรมควบคุมมลพิษ ได้จัดฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการ เรื่อง การตรวจวัด และตรวจจับเรือที่มีควันดำ�  - เสียงดัง         

เมื่อวันท่ี 18 มกราคม 2560 ณ กรมเจ้าท่า มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้พนักงานเจ้าหน้าท่ีตามพระราชบัญญัติส่งเสริม          

และรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมในสังกัดกรุงเทพมหานคร กรมเจ้าท่า กองบังคับการตำ�รวจน้ำ�  และกรมควบคุมมลพิษ             

มีความรู้ความเข้าใจท่ีถูกต้องเกี่ยวกับประกาศกระทรวงฯ ทบทวนความรู้เกี่ยวกับวิธีการตรวจวัดระดับเสียงจากเรือกล 

และวธีิการปฏิบัตงิานตรวจสอบตรวจจับเรอื การออกและยกเลกิคำ�สัง่ห้ามใชเ้รอืท่ีมคีา่ควนัดำ�และระดบัเสยีงเกินมาตรฐาน 

โดยการฝึกอบรมฯ ครั้งนี้มีผู้เข้าร่วมฝึกอบรมทั้งสิ้น 61 คน 

	 การฝึกอบรมฯ มีการบรรยายในหัวข้อต่างๆ ประกอบด้วย การขออนุญาติเดินเรือ การตรวจสอบและดูแลบำ�รุง

รักษาเครื่องยนต์เรือ มาตรฐานและวิธีการตรวจวัดค่าควันดำ�ของเรือกล มาตรฐานและวิธีการตรวจวัดระดับเสียงของ        

เรือกล ขั้นตอนและวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับการออกและยกเลิกคำ�สั่งห้ามใช้เรือเสียงดัง - ควันดำ�  พร้อมท้ังการฝึกปฏิบัติ          

ตรวจวัดค่าควันดำ�และระดับเสียงของเรือ การออกและยกเลิกคำ�สั่งห้ามใช้เรือที่มีค่าควันดำ�และระดับเสียงเกินมาตรฐาน 

โดยได้รับเกียรติวิทยากรจากกรมเจ้าท่า และกรมควบคุมมลพิษ จากการฝึกอบรมฯ ในครั้งนี้ พบว่า เจ้าหน้าที่ที่เข้ารับ

การอบรมมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการตรวจวัด และตรวจจับเรือที่มีควันดำ� - เสียงดัง สามารถปฏิบัติงานตรวจวัด

มลพิษจากเรือกลได้อย่างถูกต้อง มีประสิทธิภาพ และเป็นไปตามที่กฎหมายกำ�หนด

รูปที่ 5-2 แสดงวิทยากร พร้อมผู้เข้าร่วมฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการ เรื่อง การตรวจวัด และตรวจจับเรือที่มีควันดำ� - เสียงดัง
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รูปที่ 5-3 แสดงการบรรยายภาคทฤษฎี และภาคปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษทางอากาศและเสียงจากเรือกล

	 รูปที่ 5-4 แสดงการสาธิตการตรวจวัดระดับเสียง	 รูปที่ 5-5 แสดงการสาธิตการตรวจวัดควันดำ�
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การพัฒนาและ

นวัตกรรม
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แบบจ�ำลองคณิตศาสตร์
เพื่อการพยากรณ์ปัญหา

หมอกควันภาคเหนือ

	 ในการพัฒนาระบบแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์เพ่ือการพยากรณ์ปัญหาหมอกควันภาคเหนือ ในรูปแบบจำ�ลองทาง

ความคิด (Conceptual Model) สามารถแบ่งองค์ประกอบได้ทั้งหมดสามส่วนคือ การประมวลผลข้อมูลนำ�เข้าสำ�หรับ

แบบจำ�ลองคณิตศาสตร์ การพยากรณ์การกระจายตัวมลพิษอากาศด้วยแบบจำ�ลองคณิตศาสตร์และการแปลผลเพ่ือให้         

ผู้บริหารใช้ประกอบการตัดสินใจและกำ�หนดยุทธศาสตร์ โดยมีหน่วยจัดเก็บข้อมูลออนไลน์ (Cloud Database) ทำ�งาน

ควบคู่กับระบบฐานข้อมูลสำ�รอง (Redundant Server) เป็นสื่อกลางที่สามารถเชื่อมต่อองค์ประกอบทั้งสามเข้าด้วยกัน

แบบไร้ขีดจำ�กัด ซึ่งผู้บริหารและผู้ใช้งานจะสามารถเข้าถึงข้อมูลจากท่ีใดก็ได้ดังแสดงในรูปท่ี 6-1 โดยในการพัฒนา       

ระบบฯ นั้น สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้นำ�แบบจำ�ลอง Weather Research Forecast 

Model (WRF) มาใช้เป็นหน่วยประมวลผลหลักสำ�หรับการพยากรณ์สภาพอุตุนิยมวิทยา มาติดต้ังและกำ�หนดค่า

พารามิเตอร์สำ�หรับประเมินสภาพอุตุนิยมวิทยา เช่น Lift Index และ Ming Height เพื่อสนับสนุนการจัดการปัญหา

หมอกควันภาคเหนือและเป็นข้อมูลสำ�หรับนำ�เข้าแบบจำ�ลอง AERMOD เพ่ือประเมินการกระจายมลพิษอากาศสำ�หรับ

พ้ืนท่ีสระบุรีและระยอง ซึ่งกระบวนการท้ังสองส่วนดังกล่าวจะสามารถแปลผลได้ด้วยระบบ MATLAB และ NCAR            

โดยผลลัพธ์ที่ได้จากระบบจะอยู่ในลักษณะรูปภาพเชิงพื้นที่และข้อมูลเชิงตัวเลขซึ่งง่ายต่อการทำ�ความเข้าใจ โดยรูปภาพ

เชงิพ้ืนท่ีน้ันสามารถเป็นเครือ่งมอืสนับสนนุการตดัสนิใจและกำ�หนดยุทธศาสตรส์ำ�หรบัผู้บรหิารและยังสามารถเป็นสือ่กลาง

สำ�หรับเผยแพร่ และทำ�ความเข้าใจระหว่างภาคประชาชนและภาครัฐได้เป็นอย่างดีในรูปแบบ Web-based
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รูปที่ 6-1 แบบจำ�ลองทางความคิดสำ�หรับการพัฒนาระบบพยากรณ์มลพิษทางอากาศด้วย ICT

กระบวนการพัฒนาและการทำ�ให้เกิดผล (Development and Implementation)
	 ณ ปัจจุบันในการพัฒนาการพยากรณ์เชิงตัวเลขเพื่อใช้ในการสนับสนุนการจัดการปัญหาหมอกควันในประเทศไทย 

ในภาคเหนือและภาคใต้น้ัน ได้ถูกออกแบบโดยการใช้เทคนิค Nesting Domain เพ่ือให้ได้ผลลัพธ์ท่ีน่าเชื่อถือท่ีสุด          

โดยขอบเขตหลัก (Mother domain) จะครอบคลุมพ้ืนท่ีท้ังหมดของประเทศไทยด้วยกริดขนาด 30 กิโลเมตร                 

(74 x 73 กริด) ในขณะที่ขอบเขตที่ใช้สำ�หรับประมวลผลระดับบรรยากาศชั้นสูงจะครอบคลุมพื้นที่ 9 จังหวัดภาคเหนือ

ด้วยกริดขนาด 3.33 กิโลเมตร (160 x 169 กริด) ซึ่งในการพยากรณ์ด้วยระบบ WRF เพื่อจัดการปัญหาหมอกควันนั้น

ได้เลือกใช้ค่าพารามิเตอร์สองค่าคือ ค่าการกระจายตัวฝุ่นละอองขนาดเล็กขนาด 10 ไมครอนและขนาด 2.5 ไมครอน 

โดยการประมวลค่าพารามิเตอร์ท้ังสองดังกล่าวเมื่อแสดงผลด้วย NCAR post-processing แล้วจะถูกนำ�มาเข้าสู่

กระบวนการตัดต่อเพ่ือซ้อนทับลงบนแผนท่ีของ Google Earth ซึ่งค่าการกระจายตัวฝุ่นละอองขนาดเล็กจะใช้เฉดสี

เขียว-แดง แทนระดับค่าที่ประมวลได้จาก WRF (เฉดสีเขียวแสดงถึงค่าความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กในบรรยากาศที่ต่ำ� 

และเฉดสีแดงแสดงถึงค่าความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กในบรรยากาศที่สูง) ดังแสดงในรูปที่ 6-2 และ 6-3 (การแสดง

ผลการกระจายตัวฝุ่นละอองขนาดเล็กในรูปแบบสามมิติ)
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	 รูปที่ 6-2 การแสดงผล 2 มิติ	 รูปที่ 6-3 การแสดงผล 3 มิติ

	 ปัจจุบันการพยากรณ์ด้วยระบบ WRF ซึ่งขณะนี้อยู่ระหว่างการพัฒนาได้นำ�ไปแสดงผล เป็นส่วนหนึ่งของรายงาน

สถานการณค์ณุภาพอากาศในพ้ืนท่ีภาคเหนือของประเทศไทยในรปูแบบรายวนั ซึง่ประชาชนท่ัวไปสามารถดาวน์โหลดไดท่ี้ 

www.air4thai.pcd.go.th ในส่วนหัวข้อสถานการณ์หมอกควันดังแสดงในรูปที่ 6-4 แต่อย่างไรก็ตามสืบเนื่องจากผลลัพธ์

จากการประเมินด้วยแบบจำ�ลองทางคณิตศาสตร์ที่มีขนาดใหญ่มาก การติดตั้งฐานข้อมูลออนไลน์ (Cloud Database) 

จึงมีความจำ�เป็นอย่างยิ่งที่ต้องพัฒนาร่วมกันเพื่อลดพื้นที่ในการเก็บข้อมูล ณ กรมควบคุมมลพิษ และเมื่อกระบวนการ

ท้ังหมดดำ�เนินการเสร็จสิ้น จะสามารถมีระบบสนับสนุนการตัดสินใจแบบ Real Time สำ�หรับภาครัฐและประชาชน          

ที่สามารถใช้งานผ่านทั้งในรูปแบบ Web-based และ Mobile-application ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

 

รูปที่ 6-4 แสดงการเข้าถึงสถานการณ์หมอกควันในเว็บไซต์ Air4Thai
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การพัฒนาขีดความสามารถของระบบเครื่องมือ
ทดสอบสารมลพิษจากรถยนต์ เพื่อรองรับ
การก�ำหนดมาตรฐานไอเสียรถยนต์ใหม่ 
ระดับมาตรฐานยูโร 5 - 6 ณ ห้องปฏิบัติการ
ตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ

	 ห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ สังกัดส่วนมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ สำ�นักจัดการคุณภาพ

อากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ เริ่มเปิดดำ�เนินการเมื่อเดือนกรกฎาคม 2542 จนถึงปัจจุบัน โดยมีภารกิจและหน้าที่

รับผิดชอบหลักในด้านการดำ�เนินงานทดสอบสารมลพิษจากรถยนต์เพ่ือนำ�ข้อมูลด้านเทคนิคดังกล่าวไปวิเคราะห์และ

ประเมินสถานการณ์ปัญหาด้านสารมลพิษจากไอเสียรถยนต์ และนำ�ข้อมูลไปใช้ในการกำ�หนดมาตรฐาน และมาตรการ

ต่างๆ เพื่อควบคุมปริมาณการปล่อยสารมลพิษจากรถยนต์ รวมไปถึงทำ�หน้าที่ศึกษา วิจัย และพัฒนาระบบ รูปแบบ 

วธีิการท่ีเหมาะสมในการลดมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ และองคค์วามรูใ้นดา้นต่างๆ ท่ีเกีย่วขอ้งในดา้นการลด ป้องกนั

และแก้ไขปัญหามลพิษจากยานพาหนะในประเทศไทย

	 ห้องปฏิบัติการฯ มีระบบทดสอบด้านมลพิษ (Emission Test) และสมรรถนะของเครื่องยนต์ (Performance Test) 

ทั้งหมด 5 ประเภท ได้แก่ รถจักรยานยนต์ รถยนต์เบนซิน รถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก รถยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ และ

เครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ โดยสารมลพิษที่ทำ�การตรวจวัด ได้แก่ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

(CO) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ก๊าซออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) และฝุ่นละออง (PM) นอกจากนี้ ห้องปฏิบัติการฯ 

ยังได้ดำ�เนนิการพฒันาขีดความสามารถของการตรวจวัดสารมลพิษจากไอเสียรถยนต์อืน่ๆ อกี ได้แก่ ฝุ่นละอองขนาดเล็ก 

(PM2.5 และ PM10) ก๊าซมีเทน (Methane) สารกลุ่มคาร์บอนิล (Carbonyl group) สารกลุ่มโพลีไซคลิกอะโรมาติค

ไฮโดรคาร์บอน (Polycyclic Aromatic Hydrocarbon : PAHs) กลุ่มสารอินทรีย์ระเหยง่าย (Volatile Organic 

Compound : VOCs) องค์ประกอบทางเคมีของฝุ่นละออง ได้แก่โลหะหนัก (Heavy metals), Organic Carbon (OC), 

Elemental Carbon (EC) เป็นต้น ซึ่งจากความพร้อมของระบบเครื่องมือทดสอบ เจ้าหน้าที่และวิธีการทดสอบมลพิษ

จากรถยนต์ที่ได้รับการรับรองจากระบบคุณภาพห้องปฏิบัติการทดสอบ ISO 17025 ห้องปฏิบัติการฯ จึงได้รับการแต่งตั้ง 

จากสำ�นักงานมาตรฐานผลติภัณฑ์อุตสาหกรรม (สมอ.) กระทรวงอุตสาหกรรม ให้เป็นห้องปฏิบัตกิารกลางของประเทศไทย

ทำ�หน้าท่ีในการตรวจสอบผลิตภัณฑ์รถยนต์ท่ีผลิตในประเทศหรือนำ�เข้าจากต่างประเทศมาจำ�หน่ายในประเทศไทย          

ตามข้อกำ�หนดของมาตรฐานมลพิษจากผลิตภัณฑ์รถยนต์ใหม่ ซึ่งในระยะเวลาที่ผ่านมาห้องปฏิบัติการฯ ได้ดำ�เนินงาน

พัฒนาขีดความสามารถด้านการทดสอบของเจ้าหน้าท่ีตลอดจนระบบเครื่องมือและอุปกรณ์อย่างต่อเน่ืองเพ่ือให้มี          

ความพร้อมและสามารถรองรับการทดสอบสารมลพิษจากไอเสียรถยนต์ใหม่ตามมาตรฐานด้านมลพิษสำ�หรับผลิตภัณฑ์

รถยนต์ใหม่ตามมาตรฐานสากลที่บังคับใช้ในประเทศต่างๆ ทั่วโลก

	 ห้องปฏิบัติการฯ ได้นำ�ระบบคุณภาพห้องปฏิบัติการทดสอบตาม มอก. 17025 มาใช้ในการดำ�เนินงานของ          

ห้องปฏิบัติการฯ เป็นครั้งแรกในปีงบประมาณ 2548 ซึ่งในลำ�ดับต่อมาห้องปฏิบัติการฯ ได้รับการรับรองระบบคุณภาพ

ห้องปฏิบัติการทดสอบในครั้งแรกในปีงบประมาณ 2550 จำ�นวน 2 ห้องปฏิบัติการ คือ ห้องปฏิบัติการทดสอบรถยนต์
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ดีเซลขนาดเล็ก ได้รับการรับรองความสามารถของห้องปฏิบัติการทดสอบตามมาตรฐาน มอก. 17025-2548 ในการ

ทดสอบรถยนต์ตามมาตรฐาน มอก. 2155-2546 และขอบเขตงานทดสอบเพื่องานศึกษาวิจัย (In-house Methods) และ

ห้องปฏิบัตกิารทดสอบรถยนตเ์บนซนิ ไดร้บัการรบัรองความสามารถของห้องปฏิบัตกิารทดสอบตามมาตรฐาน มอก.17025-2548 

ในการทดสอบรถยนต์ตามมาตรฐาน มอก. 2160-2546 และขอบเขตงานทดสอบเพ่ืองานศกึษาวจัิย (In-house Methods) 

โดยห้องปฏิบัติการฯ ได้ดำ�เนินการตามแผนงานในการขยายขอบข่ายการรับรองห้องปฏิบัติการทดสอบรถจักรยานยนต์      

ในปี 2551 ในขอบข่ายการทดสอบตามมาตรฐานรถจักรยานยนต์ใหม่ อ้างอิงมาตรฐาน มอก. 2130-2545 และ            

มอก. 2350-2551 ในปัจจุบัน ห้องปฏิบัติการได้รับการรับรองระบบคุณภาพห้องปฏิบัติการทดสอบ ในขอบข่ายของ         

มอก. 2540-2554 เครื่องยนต์ที่ใช้จุดระเบิดด้วยประกายไฟ (ระดับยูโร 4) และ มอก. 2550-2554 เครื่องยนต์ที่ใช้         

จุดระเบิดดว้ยวธีิใชก้ารอัด (ระดบัยูโร 4) รวมท้ังในสว่นของขอบเขตงานทดสอบเพ่ืองานศกึษาวจัิย (In-house Methods)

	 ในปีงบประมาณ 2559 ห้องปฏิบัติการฯ ได้รับอนุมัติงบประมาณ จำ�นวน 28 ล้านบาท ในการพัฒนาระบบ          

ห้องปฏิบัตกิารทดสอบท่ีมขีดีสามารถดำ�เนินงานทดสอบมลพิษจากรถยนต์ 2 ประเภทเครือ่งยนต์ในห้องปฏิบัติการเดยีวกนั 

ได้แก่ รถยนต์เครื่องยนต์ที่ใช้จุดระเบิดด้วยประกายไฟ และรถยนต์เครื่องยนต์ที่ใช้จุดระเบิดด้วยวิธีใช้การอัด (รูปที่ 6-5) 

เพ่ือเป็นการเตรยีมความพรอ้มในการบังคบัใชม้าตรฐานไอเสยีรถยนตใ์หม ่ระดบัมาตรฐานยูโร 5 - ยูโร 6 ในประเทศไทย   

ให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพตามวัตถุประสงค์ ซ่ึงการพัฒนาปรับปรุงในครั้งนี้มีระบบเครื่องมือตรวจวัดจำ�นวนอนุภาค

ของฝุ่นละออง (PN Counter : Particulate Matter Number Counter) จากท่อไอเสียรถยนต์เครื่องยนต์จุดระเบิด

ด้วยประกายไฟ และรถยนต์เครื่องยนต์ที่ใช้จุดระเบิดด้วยวิธีใช้การอัด (รูปที่ 6-6) ซึ่งเป็นเครื่องมือระบบใหม่ที่ทำ�การ

พัฒนาและติดตั้งขึ้นเพ่ือรองรับการบังคับใช้มาตรฐานระดับยูโร 5 และมาตรฐานในระดับท่ีสูงขึ้นไปของประเทศไทย         

ในอนาคตที่กำ�หนดให้ทำ�การตรวจวัดจำ�นวนอนุภาคของฝุ่นละอองจากไอเสียรถยนต์เครื่องยนต์จุดระเบิดด้วยประกายไฟ 

และรถยนต์เครื่องยนต์ท่ีใช้จุดระเบิดด้วยวิธีใช้การอัด พร้อมกับรองรับงานศึกษาวิจัยด้านการกระจายตัว (Particulate 

Matter Distribution) และองค์ประกอบทางเคมี (Chemical composition) ของฝุ่นละอองขนาดเล็ก (Nano-particle) 

จากไอเสียรถยนต์ต่อไป (รูปที่ 6-7)

 

รูปที่ 6-5 ระบบเครื่องมือทดสอบมลพิษจากรถยนต์เครื่องยนต์จุดระเบิดด้วยประกายไฟ 

และรถยนต์เครื่องยนต์ที่ใช้จุดระเบิดด้วยวิธีใช้การอัด มาตรฐานระดับยูโร 4 - ยูโร 6



78 สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

 

รูปที่ 6-6 ระบบเครื่องมือตรวจวัดจำ�นวนอนุภาคของฝุ่นละอองจากไอเสียรถยนต์ (PN Counter)

 

รูปที่ 6-7 ตัวอย่างกระดาษกรองของงานศึกษาวิจัยด้านการกระจายตัว

และองค์ประกอบทางด้านเคมีของฝุ่นละอองขนาดเล็กจากไอเสียรถยนต์

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิมเติมได้ที่ ห้องปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ

เลขที่ 138/28 ตำ�บลรังสิต (คลองหก) ถนนรังสิต-นครนายก อ.ธัญบุรี จ.ปทุมธานี 12110

โทรศัพท์ 02-904-7477-8 ต่อ 112 โทรสาร 02-577-5447 อีเมล์ : autoairpol@pcd.go.th
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ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลญี่ปุ่นและรัฐบาลไทย
ประจ�ำปี 2559 ภายใต้โครงการ JICA-PRTR 
Follow Up Project

	 สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้รับมอบหมายให้เป็นผู้ประเมินปริมาณการระบาย        

สารมลพิษจากแหล่งกำ�เนิด 3 ประเภท ได้แก่ รถยนต์ สถานีบริการน้ำ�มัน และคลังน้ำ�มัน ซึ่งเป็นแหล่งกำ�เนิดที่จะต้อง

ทำ�การประเมินการระบายสารมลพิษในพ้ืนท่ีนำ�ร่องจังหวัดระยองภายใต้โครงการพัฒนาระบบการจัดทำ�ทำ�เนียบการ           

ปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษ ของโครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลญี่ปุ่นและรัฐบาลไทย ภายในกรอบระยะเวลา 

5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2555 - 2559 โดยผ่านทางองค์การความร่วมมือระหว่างประเทศญี่ปุ่น (Japan International 

Cooperation Agency: JICA) และหน่วยงานฝ่ายไทย 3 หน่วยงาน ได้แก่ การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

กรมโรงงานอุตสาหกรรม และกรมควบคุมมลพิษ ภายใต้การดำ�เนินโครงการความร่วมมือดังกล่าว ผู้เชี่ยวชาญไจก้า       

และคณะทำ�งานฝ่ายไทยได้ทำ�การพัฒนาคู่มือการประเมินการระบายสารมลพิษจาก 3 แหล่งกำ�เนิดดังกล่าว แนวทาง

การประเมนิการระบายสารมลพิษจาก 3 แหลง่กำ�เนิดเป้าหมายในจังหวดัระยอง ดำ�เนินการโดยใชตั้วคณูมลพิษ (Emission 

Factors) ของสารมลพิษแต่ละชนิดของแต่ละแหล่งกำ�เนิดร่วมกับกิจกรรมต่างๆ (Activity) ที่เกี่ยวข้องกับแหล่งกำ�เนิด

แต่ละประเภท โดยใช้ข้อมูลพื้นฐานในปี 2556 เช่น แหล่งกำ�เนิดประเภทรถยนต์ ใช้ข้อมูลจำ�นวนรถยนต์ที่จดทะเบียน

ในจังหวดัระยอง สภาพการจราจรบนโครงขา่ยถนนในจังหวดัระยอง ประเภทของรถยนตแ์ละชนิดของเชือ้เพลงิท่ีวิง่ใชง้าน

จริงในจังหวัดระยอง สำ�หรับแหล่งกำ�เนิดประเภทสถานีบริการน้ำ�มัน ใช้ข้อมูลจำ�นวนสถานีบริการน้ำ�มันและปริมาณ        

การจำ�หน่ายเชื้อเพลิงแต่ละชนิดในจังหวัดระยอง ส่วนแหล่งกำ�เนิดประเภทคลังน้ำ�มัน ใช้ข้อมูลจำ�นวนคลังน้ำ�มัน             

ในแต่ละอำ�เภอและปริมาณการกักเก็บน้ำ�มันเชื้อเพลิงต่อปี เป็นต้น ท้ังน้ีการดำ�เนินโครงการ JICA-PRTR Project            

ได้ดำ�เนินงานตามแผนงานเสร็จเรียบร้อยแล้ว โดยภายใต้โครงการได้จัดทำ�ฐานข้อมูลประจำ�ปี 2556 ของการประเมิน      

การปลดปล่อยและระบายสารมลพิษและสารเคมีเป้าหมาย จำ�นวน 107 สาร ของแหล่งกำ�เนิดประเภทต่างๆ ในพื้นที่

จังหวัดระยองไว้ในเว็บไซต์์ www.pcd.go.th หรือ http://prtr.pcd.go.th

	 ในปีงบประมาณ 2559 รัฐบาลญี่ปุ่นได้อนุมัติงบประมาณจำ�นวน 2.7 ล้านบาท เพื่อดำ�เนินงานติดตามผลการ

ดำ�เนินงานโครงการ “The Development of Basic Schemes for PRTR System inKingdom of Thailand” หรือ 

โครงการ JICA-PRTR ภายใต้โครงการ JICA-PRTR Follow up Project โดยผ่านทางไจก้าประเทศไทย ร่วมกับ           

ความร่วมมือของ 3 หน่วยงานหลัก ได้แก่ การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย กรมโรงงานอุตสาหกรรม และ           

กรมควบคุมมลพิษ โดยแผนงานหลักของโครงการ JICA-PRTR Follow up Project ประกอบด้วย การจ้างจัดสัมมนา

และรวมรวมข้อมูลการปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษในจังหวัดระยอง ประจำ�ปี 2557 - 2558 รับผิดชอบและดำ�เนินการ 

จ้างท่ีปรึกษาโดยกรมโรงงานอุตสาหกรรมและการนิคมอุตสาหกรรม การจ้างพัฒนาและปรับปรุงเว็บไซต์ทำ�เนียบการ      

ปลดปล่อยและเคลื่อนย้ายมลพิษ (PRTR) และการจ้างพิมพ์เอกสารคู่มือการคำ�นวณการปลดปล่อยมลพิษจากยานพาหนะ

และสถานีบริการน้ำ�มันเชื้อเพลิง ดำ�เนินการโดยกรมควบคุมมลพิษ ซึ่งในส่วนของสำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง

ไดร้บัผิดชอบและเขา้รว่มทำ�งานในกจิกรรมหลกัดงักลา่วดว้ย อาทิ การเขา้รว่มงานสมัมนาดา้นแนวทางการประเมนิปรมิาณ

การปลดปลอ่ยสารเคมแีละสารมลพิษจากแหลง่กำ�เนิดประเภทโรงงานผลติชิน้สว่นประกอบรถยนต์และโรงงานผลติรถยนต์
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ที่จังหวัดระยอง (รูปที่ 6-8) การจัดพิมพ์คู่มือการคำ�นวณการปลดปล่อยมลพิษจากยานพาหนะและสถานีบริการน้ำ�มัน        

เชื้อเพลิง จำ�นวนละ 500 เล่ม (รูปท่ี 6-9) ท้ังน้ี สามารถประสานขอรับคู่มือได้จากส่วนมลพิษทางอากาศจาก             

ยานพาหนะ สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียงหรือดาวน์โหลดคู่มือได้จาก http://prtr.pcd.go.th/Default.aspx     

และการประเมินปริมาณการปลดปล่อยสารเคมีและสารมลพิษจาก 3 แหล่งกำ�เนิดท่ีสำ�คัญ ได้แก่ คลังน้ำ�มัน               

สถานีบริการน้ำ�มันเชื้อเพลิง และรถยนต์ โดยใช้ฐานข้อมูลประจำ�ปี 2558 - 2559 ทั้งนี้ ข้อมูลผลการประเมินปริมาณ

การปลดปล่อยสารเคมีและสารมลพิษจาก 3 แหล่งกำ�เนิดดังกล่าว จะนำ�ไปวิเคราะห์และพิจารณาในการประเมิน

สถานการณ์ด้านมลพิษและสารเคมีในพื้นที่จังหวัดระยอง การประเมินผลสำ�เร็จของการดำ�เนินมาตรการต่างๆ ที่บังคับใช้ 

อยู่ในปัจจุบัน และการจัดทำ�แผนงาน และมาตรการด้านต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เพ่ือพัฒนาปรับปรุงให้สถานการณ์ด้าน          

สารเคมีและมลพิษจากแหล่งกำ�เนิดประเภทต่างๆ ในจังหวัดระยองดีขึ้นและหมดไปในที่สุด นำ�ไปสู่คุณภาพสิ่งแวดล้อม

ที่ดีและสุขภาพที่ดีของประชาชนในประเทศไทยต่อไป

 

 

 

รูปที่ 6-8 การจัดฝึกอบรมและสัมมนาเรื่องแนวทางในการประเมินปริมาณการปลดปล่อยสารเคมีและสารมลพิษ

จากโรงงานผลิตชิ้นส่วนรถยนต์และโรงงานผลิตรถยนต์ในจังหวัดระยอง

 

รูปที่ 6-9 คู่มือการคำ�นวณการปลดปล่อยมลพิษจากยานพาหนะและสถานีบริการน้ำ�มันเชื้อเพลิง
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ห้องปฏิบัติการตรวจวัดกลิ่นด้วยการดม
(Odour Laboratory) 

	 สำ�นักจัดการคณุภาพอากาศและเสยีง กรมควบคมุมลพิษ ไดพั้ฒนาห้องปฏิบัตกิารตรวจวเิคราะห์คา่ความเขม้กลิน่ 

(Odour Laboratory) ขึ้นเมื่อปี 2553 ซึ่งปัจจุบันมีที่ทำ�การตั้งอยู่บริเวณชั้น 4 อาคารห้องปฏิบัติการ กรมควบคุมมลพิษ 

โดยได้ให้บริการตรวจวัดค่าความเข้มกลิ่นด้วยวิธีการดม (Sensory Test Method) ตามหลักการของ JIS โดยวิธี           

Triangular Odor Bag Method ให้กับหน่วยงานภายในกรมควบคุมมลพิษ และหน่วยงานภายนอกท่ีมีการร้องขอ        

ตามเหตุผลและความจำ�เป็นในกรณีต่างๆ 

	 ในปี 2559 ได้จัดซื้อเครื่องมือตรวจวิเคราะห์กลิ่นชนิด Dynamic Olfactometer จำ�นวน 1 ชุด ซี่งเป็นเครื่องมือ 

ท่ีใช้ในการตรวจวิเคราะห์กลิ่นด้วยการดมแบบอัตโนติ เพ่ือให้บริการตรวจวิเคราะห์กลิ่นด้วยการดมเสริมกับการตรวจ

วิเคราะห์ด้วยวิธี Triangular Odor Bag Method โดย Olfactometer โดยเครื่องมือนี้มีการทำ�งานตามหลักการของ 

ASTM ซึ่งสอดคล้องกับวิธีการ ตามมาตรฐานท่ีประกาศไว้ในประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติฯ โดยเครื่องมือนี้

สามารถทำ�การเจือจางอากาศท่ีมีกลิ่นและนำ�ส่งตัวอย่างให้กับผู้ดมกลิ่นด้วยระบบอัตโนมัติ ซึ่งมีความสะดวก รวดเร็ว 

และแม่นยำ�  รวมท้ังประมวลผลข้อมูลได้ละเอียดมากขึ้น เน่ืองจากใช้ระบบการตรวจวิเคราะห์และประมวลผลด้วย           

คอมพิวเตอร์ ซึ่งสามารถจะทราบผลทันทีภายหลังจากการตรวจวัดเสร็จสิ้นแล้ว

 

รูปที่ 6-10 แสดงชุดเครื่องมือตรวจวัดกลิ่นแบบ Dynamic Odor Olfactometer
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รูปที่ 6-11 แสดงช่องดมกลิ่นแบบอัตโนมัติ

 

รูปที่ 6-12 แสดงการตรวจวัดกลิ่นด้วยวิธีการดมจากเครื่องตรวจวัดแบบอัตโนมัติ

	 ท้ังน้ี สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้มีการจัดฝึกอบรมวิธีการตรวจวัดด้วยเครื่องมือดังกล่าวให้กับ           

เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งมีการฝึกอบรมให้ผู้ที่ทำ�หน้าที่ตรวจวิเคราะห์กลิ่น (Panelist) ได้เรียนรู้ถึงวิธีการใช้เครื่องมือ

ที่ถูกต้องต่อไป
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การพัฒนาระบบเครือข่ายการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพอากาศในบรรยากาศ

	 กรมควบคมุมลพิษไดด้ำ�เนินการอย่างตอ่เน่ืองในการพัฒนาและปรบัปรงุระบบเครอืขา่ยการติดตามตรวจสอบคณุภาพ

อากาศในบรรยากาศของประเทศไทย เพ่ือให้สามารถติดตามตรวจสอบสถานการณ์คุณภาพอากาศได้ครอบคลุมพ้ืนท่ี       

มากขึ้น และทันต่อสถานการณ์ปัจจุบัน ณ เดือนพฤษภาคม 2560 เครือข่ายการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศฯ 

(Ambient Air Quality Monitoring Network) ประกอบด้วยสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบอัตโนมัติ จำ�นวน           

63 สถานี ครอบคลุมพื้นที่ 33 จังหวัด สถานีตรวจวัดฯ แต่ละแห่ง ดำ�เนินการตรวจวัดทั้งสารมลพิษทางอากาศ และ

สภาพอากาศทางอุตุนิยมวิทยาระดับผิวพื้น ส่วนพารามิเตอร์ที่ตรวจวัดอาจมีความแตกต่างกันในแต่ละแห่ง การพัฒนา

และปรับปรุงเครือข่ายฯ ที่สำ�คัญ สรุปดังนี้ 

	 (1)	การเพิ่มพารามิเตอร์ในการตรวจวัดสารมลพิษทางอากาศ เพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานฯ ใหม่ หรือเพื่อเก็บข้อมูล 

ประกอบการพิจารณาปรับปรุงมาตรฐานฯ เช่น การเพิ่มเครื่องมือตรวจวัดฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในสถานี

ตรวจวัดฯ แบบอัตโนมัติ โดยเฉพาะสถานีฯ ที่มีการปรับปรุงใหม่ ภายหลังประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำ�หนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

	 (2)	การปรับเปลี่ยนพ้ืนท่ีติดตั้งสถานีฯ โดยปรับลดจำ�นวนสถานีในกรุงเทพมหานคร เน่ืองจากพ้ืนท่ีบางแห่ง       

มีการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมทำ�ให้ไม่เหมาะสมในการตรวจวัดฯ ประกอบกับ ปัจจุบันกรุงเทพมหานครมีแผนงาน          

ในการติดตั้งและพัฒนาสถานีตรวจวัดฯ ให้ครอบคลุมทุกเขต จึงได้พิจารณายกเลิกการตรวจวัดในสถานีตรวจวัดฯ          

บางพื้นที่ เช่น วงเวียน 22 กรกฎา กรมการขนส่งทางบก โรงเรียนมัธยมวัดสิงห์ และมหาวิทยาลัยราชภัฎ จันทร์เกษม 

รวมทั้งย้ายสถานที่ฯ บางแห่ง เช่น ไปรษณีย์ราษฎร์บูรณะ ย้ายไปที่แขวงการทางบางขุนเทียน เป็นต้น นอกจากนี้      

ได้เพิ่มการติดตั้งสถานีตรวจวัดฯ ในพื้นที่ต่างจังหวัดที่ยังไม่มีสถานีตรวจวัดฯ แบบอัตโนมัติ โดยปีงบประมาณ 2559       

ได้เพิ่มการติดตั้งสถานีฯ ในพื้นที่จังหวัดปราจีนบุรี และจังหวัดตาก และปีงบประมาณ 2560 จะเพิ่มการติดตั้งสถานีฯ 

ในพื้นที่จังหวัดกาญจนบุรี และจังหวัดสตูล

	 (3)	การปรับปรุงเครื่องมือและอุปกรณ์ฯ ในสถานีเก่าบางแห่ง โดยปรับปรุงระบบของสถานีฯ ปรับเปลี่ยนเครื่องมือ 

ให้เป็นรุ่นใหม่ หรือทันสมัยขึ้น

	 (4)	การพัฒนาการเรียกรับส่งข้อมูล ระยะแรกของการดำ�เนินงานเครือข่ายการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ

ในบรรยากาศ โดยสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบอัตโนมัติท่ีติดตั้งอยู่ตามพ้ืนท่ีต่างๆ ของประเทศไทย การเรียก         

รับส่งข้อมูลจากสถานีฯ มาสู่ศูนย์ข้อมูลส่วนกลาง เป็นการเรียกรับส่งข้อมูลผ่านเครือข่ายโทรศัพท์พ้ืนฐาน สามารถ        

เรียกรับส่งข้อมูลแบบรายวันแบบวันละ 1 รอบในช่วงเช้า ต่อมา ในปี 2553 กรมควบคุมมลพิษได้มีการพัฒนาระบบ          

การเรียกรับส่งข้อมูล โดยดำ�เนินการจัดทำ�การเรียกรับส่งและเผยแพร่ข้อมูลผ่านเครือข่ายอินเตอร์เน็ต ผ่านเว็บไซต์           

www.aqmthai.com ซึ่งระยะแรกเริ่ม ได้ติดตั้งระบบการรายงานข้อมูลแบบ Realtime ในสถานีนำ�ร่องจำ�นวน 8 สถานี 

และได้พัฒนาการรายงานผลแบบ Realtime มาอย่างต่อเนื่องจนครบทั้งเครือข่ายในปี 2558 ทั้งนี้ เว็บไซต์ www.

aqmthai.com ยังใชเ้ป็นฐานขอ้มลูเพ่ือสนับสนุนขอ้มลูและพัฒนาการรายงานผลขอ้มลูคณุภาพอากาศผ่าน Application 

ทั้งระบบ Andriod และ iOS โดยใช้ชื่อว่า AIR4THAI
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	 ขอ้มลูผลการตรวจวดัคณุภาพอากาศ ไดถ้กูนำ�มาใชใ้นการประเมินสถานการณ์คณุภาพอากาศ ประกอบการพิจารณา

กำ�หนดมาตรการ นโยบายและแผนงานในการป้องกนัและแกไ้ขปัญหามลพิษทางอากาศ รวมท้ัง เพ่ือเผยแพรส่ถานการณ์

คุณภาพอากาศสู่สาธารณะในรูปแบบต่างๆ ได้แก่ การรายงานผ่านจอแสดงผลคุณภาพอากาศ เว็บไซต์ หนังสือพิมพ์ 

สื่อสิ่งพิมพ์ต่างๆ รวมทั้ง Application บนโทรศัพท์มือถือ เป็นต้น 

 

รูปที่ 6-13 เครือข่ายการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศของประเทศไทย

 

รูปที่ 6-14 จำ�นวนสถานีฯ ที่สามารถรายงานข้อมูลแบบ Real time ผ่านอินเตอร์เน็ต
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ความร่วมมือ

ระหว่าง
ประเทศ
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ความร่วมมือระดับภูมิภาค
ในการแก้ไขปัญหา

หมอกควันข้ามแดน

	 สืบเน่ืองจากถ้อยแถลงของพลเอก ประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี ระหว่างการประชุมสุดยอดอาเซียน          

ครัง้ท่ี 26 และ 27 ให้อาเซยีนรว่มมอืกนัอย่างใกลช้ดิและบูรณาการแกไ้ขปัญหามลพิษจากหมอกควนัขา้มแดนอย่างจรงิจัง 

เพื่อให้อาเซียนปลอดจากหมอกควันภายในปี 2563 โดยการจัดทำ�โรดแมป คพ. จึงได้จัดการประชุมคณะทำ�งานอาเซียน

เพื่อยกร่างโรดแมปในระหว่างวันที่ 7 - 9 มีนาคม 2559 ณ จังหวัดเชียงใหม่ ซึ่งที่ประชุมได้ร่วมระดมความคิดเห็น       

เพื่อกำ�หนดวิสัยทัศน์ เป้าหมายตัวชี้วัด มาตรการ แนวทาง การดำ�เนินงาน และยกร่างเป็น Roadmap on ASEAN 

Cooperation towards Transboundary Haze Pollution Control with Means of Implementation เพื่อเปลี่ยน

ให้ภูมิภาคอาเซียนเป็นภูมิภาคปลอดหมอกควันข้ามแดน ภายในปี 2563

	 ประเทศไทยไดน้ำ�เสนอรา่งโรดแมปต่อท่ีประชมุประเทศภาคต่ีอขอ้ตกลงอาเซียนเรือ่งมลพิษจากหมอกควนัขา้มแดน 

ครั้งที่ 12 ซึ่งจัดขึ้นในวันที่ 11 สิงหาคม 2559 ณ ประเทศมาเลเซีย ซึ่งรัฐมนตรีสิ่งแวดล้อมจากประเทศอาเซียน          

ได้แสดงความชื่นชมและขอบคุณประเทศไทยท่ีพยายามอย่างเต็มท่ีในการผลักดันการแก้ไขปัญหาหมอกควันข้ามแดน            

อย่างย่ังยืน พรอ้มท้ังไดใ้ห้ความเห็นชอบโรดแมป นอกจากนี ้ผู้นำ�ประเทศอาเซยีน ในระหวา่งการประชมุสดุยอดอาเซยีน 

ครั้งที่ 28 และ 29 ซึ่งจัดขึ้นระหว่างวันที่ 6 - 7 กันยายน 2559 ณ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว               

ได้รับทราบการให้ความเห็นชอบต่อโรดแมปและมุ่งหวังให้ประเทศอาเซียนดำ�เนินการตามโรดแมปอย่างเต็มท่ีและเกิดผล

ในทางปฏิบัติ รวมถึงให้ประเทศอาเซียนเร่งรัดในการกำ�หนดแนวทางเพื่อเพิ่มความร่วมมือระหว่างกันในการแก้ไขปัญหา

หมอกควันข้ามแดนเพื่อให้บรรลุตามวิสัยทัศน์ของโรดแมป
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	 นอกเหนือจากการผลักดันความร่วมมือระดับภูมิภาคแล้ว ประเทศไทยยังพยายามอย่างเต็มท่ีในการสร้างความ        

ร่วมมือกับประเทศเพ่ือนบ้านในการแก้ไขปัญหาหมอกควันอย่างย่ังยืน โดย พลเอก สุรศักดิ์ กาญจนรัตน์ รัฐมนตรี          

ว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พร้อมด้วยอธิบดีกรมควบคุมมลพิษ อธิบดีกรมอุทยานแห่งชาติ           

สัตว์ป่า และพันธุ์พืช และผู้อำ�นวยการองค์การสวนสัตว์ ได้เดินทางเยือนสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา เพื่อเข้าพบ

หารือกับ H.E. U Ohn Winn รัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม สาธารณรัฐ         

แห่งสหภาพเมียนมา พร้อมคณะ ประกอบด้วย ปลัดกระทรวงฯ อธิบดีกรมอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม อธิบดีกรมป่าไม้ และ

อธิบดีกรมการสำ�รวจ ทั้งนี้เพื่อกระชับความสัมพันธ์ระหว่าง 2 ประเทศ และสร้างความร่วมมือระหว่างกันในการอนุรักษ์

ทรัพยากรธรรมชาติและป้องกันแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อม โดยเฉพาะปัญหาหมอกควันข้ามแดน ที่ทั้ง 2 ประเทศเห็นชอบ

ร่วมมือกันแก้ไขปัญหาอย่างเต็มท่ี โดยประเทศไทยจะสนับสนุนการพัฒนาศักยภาพการควบคุมไฟป่าผ่านการฝึกอบรม 

การเข้าร่วมสังเกตการณ์การฝึกซ้อมระดมพลดับไฟป่าในเขตพื้นที่ชายแดน การจัดตั้งเครือข่ายหมู่บ้านคู่ขนานไทย-เมียนมา 

ร่วมเป็นอาสาสมัครเฝ้าระวังและดับไฟ และการสนับสนุนข้อมูลที่จำ�เป็น เช่น ข้อมูลภาพถ่ายดาวเทียมและการพยากรณ์

ระดับชั้นอันตรายของไฟ เป็นต้น รวมถึงการพัฒนาศักยภาพเจ้าหน้าท่ีเมียนมาในการติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

โดยสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาได้ร้องขอให้ประเทศไทยขยายความร่วมมือในการจัดส่งหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศ

แบบเคล่ือนท่ี พร้อมเจ้าหน้าท่ีไปฝึกอบรมและตรวจวัด ณ สถานท่ีจริง ในพ้ืนท่ีชายแดนติดต่อกับด่านแม่สอด              

จังหวัดตาก และด่านสิงขร จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ เพ่ิมเติมจากท่ีเคยไปตรวจวัดให้ท่ีเมืองท่าขี้เหล็ก (ด่านแม่สาย         

จังหวัดเชียงราย) มาแล้ว 

	 นอกจากนี้ คพ. ได้เป็นเจ้าภาพจัดการประชุมรัฐมนตรีสิ่งแวดล้อม 5 ประเทศอนุภูมิภาคแม่โขง เรื่องมลพิษจาก

หมอกควันข้ามแดน ครั้งที่ 6 (6th MSC Mekong) ในระหว่างวันที่ 23 - 24 กุมภาพันธ์ 2560 ณ จังหวัดเชียงราย 

โดยมีพลเอก สุรศักดิ์ กาญจนรัตน์ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เป็นหัวหน้าคณะ           

เข้าร่วมการประชุมดังกล่าว ซึ่งประเทศสมาชิกเห็นชอบแผนปฏิบัติการเชียงราย 2017 เพื่อป้องกันมลพิษจากหมอกควัน

ข้ามแดน (Chiang Rai 2017 Plan of Action for Transboundary Haze Pollution Control in the Mekong 

Sub-Region) อันจะทำ�ให้บรรลุวิสัยทัศน์ของ ASEAN Haze Free Roadmap ที่จะก้าวไปสู่การเป็นภูมิภาคอาเซียน

ปลอดหมอกควัน ภายในปี 2563
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ความร่วมมือในการติดตามตรวจสอบ
การตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก

	 การดำ�เนินงานของเครือข่ายการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก (EANET)           

ในปี พ.ศ. 2559 มีกิจกรรมหลักท่ีดำ�เนินการ ได้แก่ การติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรด การรวบรวม           

ประเมินผล เก็บรักษาและจัดเตรียมข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบ การดำ�เนินกิจกรรมการควบคุมและประกันคุณภาพ

ข้อมูล ส่งเสริมสนับสนุนการติดตามตรวจสอบ O3 และ PM2.5 และการจัดทำ�รายงานสถานการณ์การตกสะสมของกรด

ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก นอกจากนั้นมีกิจกรรมที่สำ�คัญอื่นๆ เช่น การเสริมสร้างศักยภาพและสนับสนุนด้านวิชาการ

ผ่านโครงการศึกษาวิจัยและการฝึกอบรมหลักสูตรต่างๆ การสร้างความตระหนักรู้ให้ประชาชนเรื่องปัญหาการตกสะสม

ของกรด การประชมุต่างๆ เพ่ือหารอืดา้นเทคนิควชิาการและกำ�หนดนโยบายการดำ�เนินงาน การเพ่ิมจำ�นวนสถานติีดตาม

ตรวจสอบภายใต้เครือข่าย EANET สนับสนุนการศึกษาวิจัยและความร่วมมือด้านเทคนิคเกี่ยวกับ Emission inventory 

การประเมินผลกระทบต่อพืชและระบบนิเวศในระดับภูมิภาค และแบบจำ�ลองทางคณิตศาสตร์ 

	 ในปี 2559 เครือข่าย EANET มีการจัดประชุมเพื่อวางกรอบนโยบายการดำ�เนินงานที่สำ�คัญ ดังนี้

	 1.	 การประชมุระดบัรฐับาล ครัง้ท่ี 18 ระหวา่งวนัท่ี 22 - 23 พฤศจิกายน 2559 ณ ศนูย์ประชมุสหประชาชาต ิ

ถนนราชดำ�เนินนอก กรงุเทพมหานคร โดยมผู้ีแทนจากกรมควบคมุมลพิษ และสำ�นักความรว่มมอืดา้นทรพัยากรธรรมชาติ

และสิง่แวดลอ้มระหวา่งประเทศ สำ�นักงานปลดักระทรวงทรพัยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม เขา้รว่มประชมุ สาระสำ�คญั

ของการประชุมมีดังนี้

		  -	 ดร. วิจารย์ สิมาฉายา อธิบดีกรมควบคุมมลพิษ กล่าวต้อนรับผู้เข้าร่วมประชุม และ Mr. Mylvakanam 

Iyngararasan ผู้แทนรักษาการผู้อำ�นวยการโครงการสิ่งแวดล้อมแห่งสหประชาชาติสำ�นักงานภูมิภาคเอเชียและแปซิฟิก 

ในฐานะสำ�นักเลขาธิการ EANET กล่าวเปิดการประชุม

	 	 -	 รับรองรายงานความก้าวหน้าและรายงานด้านการเงินประจำ�ปี พ.ศ. 2558 ของสำ�นักเลขาธิการและ

ศูนย์เครือข่าย EANET และผลการประชุมคณะกรรมการที่ปรึกษาทางวิทยาศาสตร์ครั้งที่ 16 รวมถึงแนะนำ� Mr. Tomi 

Haryadi สัญชาติอินโดนีเซีย ในฐานะผู้ประสานงาน (Coordinator) คนใหม่ของสำ�นักเลขาธิการ EANET 

		  -	 รบัรองกรอบความรว่มมอืระหวา่งโครงการสิง่แวดลอ้มแห่งสหประชาชาติ (UNEP) และเครอืขา่ยการติดตาม 

ตรวจสอบการตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก (EANET) ในการบริหารจัดการข้อกำ�หนดการให้บริการของ

สำ�นักเลขาธิการ EANET (Framework between the United Nations Environment Programme (UNEP) and 

the Acid Deposition Monitoring Network in East Asia (EANET) on Arrangements for UNEP’s Provision 

of Secretariat Services to the EANET) และมอบหมายให้ประธานการประชุม IG18 เป็นผู้ลงนามฯ ในระหว่าง        

การประชุมฯ เมื่อวันท่ี 22 พฤศจิกายน 2559 ในนามของประเทศเครือข่าย EANET ท้ัง 13 ประเทศ ท้ังน้ี                   

ผู้อำ�นวยการบริหารของ UNEP จะลงนามในภายหลังเนื่องจากไม่ได้เดินทางมาร่วมประชุม

	 	 ในส่วนของประเทศไทย คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน 2559 เห็นชอบร่างกรอบความ     

ร่วมมือดังกล่าว และให้หัวหน้าคณะผู้แทนไทยหรือผู้ท่ีได้รับมอบหมายเห็นชอบต่อร่างกรอบความร่วมมือฯ ในระหว่าง     

การประชุมระดับรัฐบาลครั้งที่ 18 (IG18) ของ EANET 

		  -	 รับรองรายงานทบทวนการดำ�เนินงานตามแผนปฏิบัติงานระยะกลางราย 5 ปี ของ EANET (พ.ศ. 2554 - 

2558) โดยแนะนำ�วา่สำ�หรบัแผนปฏิบัตงิานฯ ฉบับปัจจุบัน (พ.ศ. 2559 - 2563) ควรทบทวนผลสมัฤทธ์ิตามวตัถปุระสงค์

ที่กำ�หนดไว้ (objective result-based) และมีบุคคลภายนอกร่วมในการทบทวนด้วย 



89สถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของประเทศไทย ปี 2559

	 	 -	 เห็นชอบ (ร่าง) รายงานสถานการณ์การตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก ฉบับที่ 3 โดยมี

การแก้ไขตามความเห็นของท่ีประชุม และมีข้อแนะนำ�ให้เชิญนักวิจัยและผู้เชี่ยวชาญมากขึ้น เพ่ือเข้าร่วมในการพัฒนา    

จัดทำ�รายงานสถานการณ์ฯ ฉบับต่อไป

	 	 -	 เห็นชอบ (ร่าง) แผนปฏิบัติงานและงบประมาณ ปี 2560 โดยในปี 2560 สำ�นักเลขาธิการ EANET      

มีประมาณการค่าใช้จ่ายจำ�นวน 619,600 เหรียญสหรัฐอเมริกา และศูนย์เครือข่ายมีประมาณการค่าใช้จ่ายในส่วน         

กิจกรรมหลัก (core budget) จำ�นวน 414,000 เหรียญสหรัฐอเมริกา และค่าใช้จ่ายในส่วนกิจกรรมเสริม (additional 

budget) จำ�นวน 518,000 เหรียญสหรัฐอเมริกา

	 2.	 การประชุมคณะกรรมการที่ปรึกษาทางวิทยาศาสตร์ของ EANET ครั้งที่ 16 ระหว่างวันที่ 24 - 26 ตุลาคม 

2559 ณ โรงแรมเอเชียแอร์พอร์ต จังหวัดปทุมธานี โดยมีผู้แทนจากกรมควบคุมมลพิษ กรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

กรมป่าไม้ และกรมวิชาการเกษตรเข้าร่วมประชุม สาระสำ�คัญของการประชุมมีดังนี้ 

		  -	 รบัรองรายงานผลการเปรยีบเทียบคณุภาพการวเิคราะห์ตัวอย่างระหวา่งห้องปฏิบัตกิารประจำ�ปี พ.ศ. 2558 

รายงานสรุปผลการปฏิบัติงานของคณะทำ�งานด้านการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดแบบแห้ง คณะทำ�งาน        

ด้านการติดตามตรวจสอบดินและพืช รวมทั้งคณะทำ�งานด้านการประสานงานวิจัย 

	 	 -	 รับรองรายงานข้อมูลผลการติดตามตรวจสอบ ประจำ�ปี พ.ศ. 2558 โดยมอบหมายให้ศูนย์เครือข่าย

เสริมสร้างความเข้าใจต่อการจัดทำ�ระบบการควบคุมคุณภาพข้อมูล ผลการติดตามตรวจสอบการตกสะสมของกรดแบบแห้ง 

แบบเปียก ผลกระทบต่อดินและพืช รวมทั้งผลกระทบต่อพื้นที่ลุ่มน้ำ� (Catchment area) และมอบหมายให้ผู้จัดการ

ควบคมุและประกนัคณุภาพขอ้มลูของประเทศเครอืขา่ยจัดทำ�ขัน้ตอนการคดัเลอืกตวัอย่างท่ีจะนำ�มาวเิคราะห์อย่างชดัเจน 

โปร่งใส เพ่ือประโยชน์ในการแปลผลข้อมูลอย่างมีประสิทธิภาพต่อไป รวมถึงให้ศูนย์เครือข่ายนำ�เสนอข้อมูลแนวโน้ม        

การเปลี่ยนแปลงความเข้มข้นของก๊าซโอโซนตามฤดูกาล

		  -	 เห็นชอบรา่งคูม่อืแนวทางการจัดทำ�ระบบควบคมุและประกนัคณุภาพขอ้มลู (Draft QA/QC Guidebook) 

โดยมีข้อสังเกตว่าควรดำ�เนินโครงการเปรียบเทียบคุณภาพการวิเคราะห์ตัวอย่างระหว่างห้องปฏิบัติการ (Inter - laboratory 

Comparison Projects) ไปพร้อมๆ กับการตรวจสอบห้องปฏิบัติการ (laboratory audit) และควรแยกประเภท         

การควบคุมคุณภาพข้อมูลจากการตรวจวัดแบบอัตโนมัติ (automatic measurement) และแบบอ่ืนๆ ออกจากกัน          

ซึ่งผู้จัดการควบคุมและประกันคุณภาพข้อมูลของประเทศเครือข่ายจะต้องใช้เป็นแนวทางและรายงานผลการดำ�เนินงาน   

ต่อศูนย์เครือข่ายเป็นรายปีต่อไป

	 	 -	 เห็นชอบ (ร่าง) รายงานสถานการณ์การตกสะสมของกรดในภูมิภาคเอเชียตะวันออก ฉบับที่ 3 โดย

มอบหมายให้คณะทำ�งานฯ พิจารณาปรบัรปูแบบการนำ�เสนอให้ประชาชนท่ัวไปเขา้ใจไดง้า่ย ซึง่รายงานฉบับน้ีเป็นผลการ

วเิคราะห์ขอ้มลูและแนวโน้มการเปลีย่นแปลงของสถานการณ์การตกสะสมของกรดท้ังในระดบัประเทศและในระดบัภูมภิาค

ตั้งแต่ปี 2553 - 2557 โดยผ่านการพิจารณาให้ความเห็นจากนักวิชาการในสาขาต่างๆ ที่เกี่ยวข้องแล้ว

	 	 -	 รับทราบการพิจารณาความเป็นไปได้ในการขยายความร่วมมือกับองค์กรระหว่างประเทศอ่ืนๆ ได้แก่ 

โครงการเฝ้าระวังบรรยากาศโลก (Global Atmospheric Watch : GAW) ภายใต้องค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (World 

Meteorological Organization : WMO) มขีอ้สงัเกตเกีย่วกบัขัน้ตอนและความชดัเจนในการเชือ่มโยงขอ้มลูผลการติดตาม 

ตรวจสอบการตกสะสมของกรด ท้ังนี้มอบหมายให้ศูนย์เครือข่ายดำ�เนินการประสานในรายละเอียดเพ่ิมเติมกับ WMO     

ต่อไป
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กิจกรรมสนับสนุน
เพื่อการควบคุมมลพิษทาง

อากาศ
และเสียง
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สัปดาห์รณรงค์ลดใช้รถยนต์ 
(Car Free Day 2016)

 	 ปัจจุบันรถยนต์บนท้องถนนมีจำ�นวนเพ่ิมขึน้มาก สง่ผลให้

เกดิปัญหารถติดและปัญหาสิง่แวดลอ้ม แนวทางการแก้ไขปัญหา

ท่ีดีแนวทางหน่ึง คือการรณรงค์ให้ประชาชนลดการใช้รถยนต์

สว่นบุคคล หันมาใชร้ะบบขนสง่มวลชน และรถจักรยานเพ่ิมขึน้ 

เพ่ือลดปริมาณรถยนต์ในท้องถนน อันส่งผลถึงการลดปัญหา

มลพิษทางอากาศและเสยีงจากยานพาหนะ และยกระดบัคุณภาพ 

สิง่แวดลอ้มให้ดขีึน้ ลดปัญหาการจราจรตดิขดั การเกดิอุบัติเหตุ 

ชว่ยประหยัดเวลาและคา่ใชจ่้ายในการเดนิทาง และจะสง่ผลตอ่

การประหยัดพลังงานน้ำ�มัน รวมทั้งลดภาวะโลกร้อน 

	 กรมควบคมุมลพิษในฐานะท่ีเป็นหนว่ยงานท่ีมีบทบาทหน้าท่ี

ในการป้องกนั ควบคมุ และแกไ้ขปัญหามลพิษตา่งๆ จึงไดก้ำ�หนด

จัดสปัดาห์รณรงคล์ดใชร้ถยนต ์(Car Free Day 2016) ในระหวา่ง 

วันที่ 19 - 23 กันยายน 2559 เพื่อเป็นการกระตุ้นให้เจ้าหน้าที่

ของกรมควบคุมมลพิษและประชาชนท่ัวไปตระหนักถึงปัญหา        

ดงักลา่ว และมสีว่นรว่มในการลดปรมิาณรถยนต์ในท้องถนน และ

ลดปัญหามลพิษจากยานพาหนะ รวมท้ังลดภาวะโลกร้อนโดยมี

กิจกรรมรณรงค์ในวันพฤหัสบดีที่ 22 กันยายน 2559 ระหว่าง

เวลา 10.00 น. - 14.00 น. โดยมีนายวิจารย์ สิมาฉายา อธิบดี

กรมควบคุมมลพิษ เป็นประธานในพิธีเปิดงาน 

	 วัตถุประสงค์ของการรณรงค์ คือ เพื่อรณรงค์ให้เจ้าหน้าที่

กรมควบคุมมลพิษและประชาชนลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล        

หันมาใช้ระบบขนส่งมวลชน และรถจักรยานเพิ่มขึ้น กระตุ้นและ

ส่งเสริมการมีส่วนร่วมของเจ้าหน้าท่ีกรมควบคุมมลพิษและ

ประชาชน ในการแกไ้ขปัญหามลพิษจากยานพาหนะและลดภาวะ

โลกรอ้น รวมท้ังเสรมิสรา้งความตระหนักและความเขา้ใจเกีย่วกบั

วันปลอดรถ หรือ Car Free Day นอกจากนั้นมีการจัดกิจกรรม

นิทรรศการรณรงค์ให้ความรู้ เกี่ยวกับความเป็นมาของวัน             

Car Free Day นิทรรศการจากความร่วมมือของชมรมจักรยาน

เพ่ือสิง่แวดลอ้ม คพ. และชมรมจักรยานเพ่ือสขุภาพแห่งประเทศไทย 

กิจกรรมแจกต้นไม้ การประมูลรถจักรยาน และการจำ�หน่าย  

สนิคา้มือสอง ในวนัดงักลา่วมผู้ีเขา้รว่มกจิกรรมมากกวา่ 100 คน
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ความร่วมมือด้านมาตรวิทยา
กับสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ

	 กรมควบคุมมลพิษและสถาบันมาตรวิทยาแห่งชาติ ลงนามบันทึกข้อตกลงว่าด้วยความร่วมมือด้านมาตรวิทยา        

เมื่อวันที่ 27 พฤศจิกายน 2558 ทั้งนี้ สืบเนื่องจากกรมควบคุมมลพิษและสถาบันมาตรวิทยาได้ตระหนักถึงความสำ�คัญ

และเห็นชอบร่วมกันท่ีจะร่วมมือในการพัฒนาด้านมาตรวิทยา เพ่ือสนับสนุนความน่าเชื่อถือของผลการตรวจวัดของ          

กรมควบคมุมลพิษ ซึง่มภีารกจิในการตดิตามตรวจสอบสถานการณ์คณุภาพสิง่แวดลอ้ม และสถานการณก์ารระบายมลพิษ

จากแหลง่กำ�เนิด โดยมกีารใชเ้ครือ่งมอืวดัตา่งๆ ในขณะท่ีสถาบันมาตรวทิยาแห่งชาตมินีโยบายในการสรา้งความเขม้แขง็

ทางด้านมาตรวิทยาภายในประเทศ และสนับสนุนภารกิจให้กับหน่วยงานภาครัฐและเอกชน ให้ผลการวัดสามารถสอบ

ย้อนกลับสู่มาตรฐานแห่งชาติเป็นไปตามมาตรฐานสากล โดยความร่วมมือครั้งนี้เป็นการขยายกรอบความร่วมมือจากเดิม

ที่ได้ร่วมดำ�เนินการซึ่งสิ้นสุดไปเมื่อวันที่ 30 กันยายน 2558 

	 งานที่จะดำ�เนินงานร่วมกันตามบันทึกข้อตกลงฯ มีจำ�นวน 3 ด้าน ประกอบด้วย

	 1)	 ด้านการตรวจวัดคุณภาพอากาศ มี 2 โครงการ ได้แก่ โครงการสอบเทียบเครื่องวัดอัตราการไหล (Flow 

meter) สำ�หรับเครื่องตรวจวัดฝุ่นละอองแบบ Hi Volume และโครงการสอบเทียบเครื่องมือวัดความทึบแสง

	 2)	 ด้านการตรวจวัดคุณภาพน้ำ�  มี 1 โครงการ ได้แก่ โครงการพัฒนาสารละลายมาตรฐาน/การทวนสอบ 

เครื่องวัดออกซิเจนในน้ำ� (DO meter)

	 3)	 ด้านการตรวจวัดเสียงและความสั่นสะเทือน มี 2 โครงการ ได้แก่ โครงการพัฒนาวิธีการตรวจวัดความ   

สั่นสะเทือน และโครงการพัฒนาวิธีการตรวจวัดเสียงอากาศยาน

	 โดยข้อตกลงนี้มีผลตั้งแต่วันที่ลงนามร่วมกัน และจะสิ้นสุดในวันที่ 30 กันยายน 2560
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การตรวจวัดคุณภาพอากาศโดยหน่วยตรวจวัด
คุณภาพอากาศแบบเคลื่อนที่

	 กรมควบคุมมลพิษ โดย สำ�นักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง ได้มีการใช้หน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบ

เคลื่อนที่ (Mobile unit) ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในพื้นที่เฉพาะ การให้ความร่วมมือการตรวจวัดตาม

โครงการต่างๆ การตรวจวัดข้อมูลด้านคุณภาพอากาศเพ่ือประเมินสถานการณ์คุณภาพอากาศ กรณีงานร้องเรียนด้าน

มลพิษทางอากาศ และการตรวจวัดข้อมูลด้านคุณภาพอากาศในพ้ืนท่ีท่ีไม่มีสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ

แบบอัตโนมัติเพื่อเฝ้าระวังและเตือนภัยในช่วงภาวะวิกฤตของปัญหามลพิษ 

	 ในปี พ.ศ. 2558 - 2559 กรมควบคุมมลพิษ ได้มีการตรวจวัดคุณภาพอากาศโดยใช้หน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศ

แบบเคลื่อนที่เพื่อการสนับสนุนข้อมูลคุณภาพอากาศสำ�หรับภารกิจต่างๆ ดังนี้

	 1)	 การจัดการมลพิษเชิงพื้นที่ ได้แก่ 

	 	 (1)	 การติดตามตรวจสอบและเฝ้าระวงัสถานการณห์มอกควนัในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบน ไดแ้ก่ พ้ืนท่ีบรเิวณ 

พระตำ�หนักภูพิงคราชนิเวศน์ จังหวัดเชียงใหม่ พื้นที่อำ�เภอแม่แจ่ม จังหวัดเชียงใหม่ พื้นที่อำ�เภอแม่สอด จังหวัดตาก 

และพ้ืนท่ีอำ�เภอเมือง จังหวัดอุตรดิตถ์ ดำ�เนินการในช่วงประมานเดือนธันวาคม ถึง เดือนพฤษภาคม รวมท้ัง               

การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศกรณีปัญหามลพิษหมอกควันในพื้นที่ภาคใต้ตอนล่าง ได้แก่ จังหวัดสตูล จังหวัด

นครศรีธรรมราช และจังหวัดปัตตานี ดำ�เนินการประมานเดือนมิถุนายน ถึง ตุลาคม โดยข้อมูลผลตรวจวัดจาก          

หน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบเคลื่อนที่ จะรายงานร่วมกับข้อมูลจากสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศฯ แบบอัตโนมัติ 

ในพื้นที่ เพื่อให้ทราบถึงสถานการณ์ในภาพรวมของพื้นที่ และเพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเตรียมพร้อม เฝ้าระวัง ติดตาม 

และควบคุมการเผาในที่โล่ง หรือแหล่งกำ�เนิดอื่นที่สำ�คัญ รวมทั้งการประชาสัมพันธ์ประชาชนในการดูแลสุขภาพ

	 	 (2)	 การตดิตามตรวจสอบปรมิาณฝุ่นละอองในบรรยากาศในพ้ืนท่ีตำ�บลหน้าพระลาน อำ�เภอเฉลมิพระเกียรติ 

จังหวัดสระบุรี เพ่ือเฝ้าระวังและควบคุมแก้ไขปัญหาในพ้ืนท่ีตำ�บลหน้าพระลานอย่างต่อเน่ือง โดยติดต้ังในช่วงเดือน

พฤศจิกายน 2557 ถึงเดือนเมษายน ปี 2558 และช่วงเดือนพฤศจิกายน 2558 ถึงเดือนมิถุนายน 2559 เพื่อเฝ้าระวัง

สถานการณ์ร่วมกับข้อมูลจากสถานีตรวจวัดฯ ทั้งนี้ ข้อมูลจากทั้งสถานีฯ และหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศจะถูกนำ�มา

ใช้ในการวางแผน ป้องกัน ควบคุมและแก้ไขปัญหา

	 2)	 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ เพ่ือเก็บข้อมูลคุณภาพอากาศให้แก่โครงการต่างๆ ได้แก่ (1) โครงการ           

การตกสะสมของกรดในภูมภิาคเอเซยีตะวนัออก (EANET) โดยมกีารดำ�เนินการในพ้ืนท่ีเขือ่นวชริาลงกรณ จังหวดักาญจนบุร ี

(2) โครงการพัฒนาศักยภาพการจัดการสิ่งแวดล้อมเพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน (AEC) ในด้านการติดตามตรวจวัด 

คณุภาพอากาศในพ้ืนท่ีเป้าหมายตามดา่นชายแดนตา่งๆ ไดแ้ก ่จังหวดัอุบลราชธาน ีจังหวดัมกุดาหาร จังหวดัหนองคาย 

จังหวดัสระแกว้ และ จังหวดันครพนม (3) โครงการการติดตามตรวจสอบสถานการณส์ารปรอท (Mercury) ในบรรยากาศ 

เพ่ือเฝ้าระวงัและประเมนิสถานการณส์ารปรอทในอากาศในพ้ืนท่ีชมุชนใกลแ้หลง่กำ�เนดิสำ�คญัๆ เชน่ โรงไฟฟ้าพลงัถา่นหิน 

โรงงานผลิตปูนซีเมนต์ อุตสาหกรรมที่ใช้ถ่านหินเป็นเชื้อเพลิง เตาเผาขยะ เป็นต้น เพื่อสนับสนุนการดำ�เนินงานของไทย

รองรับการเข้าร่วมเป็นภาคีสมาชิกในอนุสัญญาด้านการจัดการสารปรอท (อนุสัญญามินามาตะว่าด้วยปรอท, Minamata 

Convention on Mercury) และ (4) โครงการศึกษาผลกระทบจากโรงไฟฟ้าขยะในพื้นที่หาดใหญ่ และภูเก็ต
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	 3)	 การให้ความร่วมมือสนับสนนุข้อมูลคุณภาพอากาศใหก้ับหน่วยงานภายนอก ได้แก่ การดำ�เนินการตามแผน

พัฒนาอุทยานสิ่งแวดล้อมนานาชาติ สิรินธร ในด้านการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพ้ืนท่ีอุทยานสิ่งแวดล้อมนานาชาติ 

ค่ายพระรามหก อ.ชะอำ� จ.เพชรบุรี และโครงการปรับปรุงหม้อไอน้ำ� โรงงานผลิตนมสวนจิตรลดา พระตำ�หนักจิตรลดา

รโหฐาน พระราชวังดุสิต กรุงเทพมหานคร 

	 4)	 กรณีร้องเรียนปัญหามลพิษทางอากาศ เช่น กรณีปัญหามลพิษจากการประกอบกิจการโรงงานและขนถ่าย

สินค้าจากท่าเทียบเรือในแม่น้ำ�ป่าสัก อำ�เภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา กรณีปัญหากลิ่นรบกวนจากโรงงาน

อุตสาหกรรมในพ้ืนท่ีจังหวดัอ่างทอง และจังหวดัสพุรรณบุร ีกรณคีดพิีพาทเหมอืงแรเ่หลก็ในท้องท่ีตำ�บลบุฮุม อ.เชยีงคาน 

จ.เลย เป็นต้น

	 ขอ้มลูการตรวจวดัจากหน่วยตรวจวดัคุณภาพอากาศฯ จะนำ�ไปใชป้ระโยชน์ในการประเมนิสถานการณม์ลพิษในพ้ืนท่ี 

เพื่อการเฝ้าระวัง เตือนภัย และกำ�หนดมาตรควบคุมกำ�กับที่เหมาะสม รวมทั้งเพื่อให้ทราบสถานการณ์ทั่วไปจากข้อมูล

พื้นฐานในพื้นที่เป้าหมาย หรือพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดปัญหามลพิษทางอากาศ ทั้งนี้ ข้อมูลบางส่วนจากผลการ

ตรวจวัดโดยหน่วยตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบเคลื่อนที่ ดังแสดงในภาคผนวก
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ระดับเสียงจากการจัดงานกาชาด
ประจ�ำปี 2559

	 สภากาชาดไทยจัดงานกาชาดประจำ�ปี 2559 ในวันที่ 30 มีนาคม 2559 ณ บริเวณสวนอัมพร ลานพระบรมรูปทรงม้า 

สนามหน้าท่ีทำ�การสำ�นักพระราชวัง (สนามเสือป่า) ถนนศรีอยุธยาด้านฝ่ังแยกพล 1 ด้านฝ่ังวัดเบญจมบพิตร และ       

ถนนราชดำ�เนินนอก เพื่อจัดหารายได้โดยเสด็จพระราชกุศลบำ�รุงสภากาชาดไทย

	 การควบคุมเสียงจากร้านค้าภายในงาน ดำ�เนินการโดยคณะกรรมการแผนกควบคุมเสียง ที่จัดตั้งขึ้นโดยมีผู้แทน

จากหน่วยงานต่างๆ เป็นกรรมการ ได้แก่ สำ�นักพระราชวัง สำ�นักงานเขตดุสิต สำ�นักอนามัย สำ�นักสิ่งแวดล้อม 

ตำ�รวจนครบาล มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือ กรมควบคุมมลพิษ และผู้จำ�หน่ายเครื่องวัดเสียง 

ได้ร่วมกันกำ�หนดระเบียบการใช้เครื่องขยายเสียง อาทิ การใช้เครื่องขยายเสียงต้องขออนุญาตจากกองอำ�นวยการ             

จัดงานกาชาดล่วงหน้า ห้ามติดตั้งเครื่องขยายเสียงนอกพ้ืนท่ีร้าน ควบคุมความดังของเครื่องขยายเสียงไม่ให้เกิน              

82 เดซิเบลเอ รวมท้ังหากตรวจพบระดับเสียงดังเกินกำ�หนดให้มีการตักเตือนด้วยวาจา ทำ�ใบแจ้งเตือน และสั่งปิด        

เครื่องขยายเสียง 1 คืน ซึ่งได้ประชาสัมพันธ์ระเบียบดังกล่าวให้ร้านค้าทราบ และถือเป็นแนวทางปฏิบัติ

	 ผลการตรวจวัดระดับเสียงจากบริเวณด้านหน้าร้านค้าต่างๆ ท่ีมีการใช้เครื่องขยายเสียงโดยวัดห่างจากลำ�โพง            

1 เมตร จำ�นวน 223 ร้าน ระหว่างวันที่ 31 มีนาคม - 7 เมษายน 2559 รวม 8 วัน พบว่าแทบทุกร้านมีระดับเสียง

ดังเกินเกณฑ์ที่กำ�หนด (82 เดซิเบลเอ) ซึ่งระดับเสียงเฉลี่ยอยู่ระหว่าง 73.0 - 107.2 เดซิเบลเอ ค่าเฉลี่ยระดับเสียง              

โดยรวมคิดเป็น 89.8 เดซิเบลเอ (ดังรูปท่ี 8-1) ซึ่งคณะกรรมการแผนกควบคุมเสียง ได้ดำ�เนินการแจกใบเตือน               

รวมทั้งสิ้น 110 ร้าน คิดเป็นร้อยละ 49.3 ของจำ�นวนร้านที่ตรวจวัดเสียง ดังตารางที่ 8-1 หลังจากได้รับใบเตือน            

และเมื่อเปรียบเทียบข้อมูลปี 2558 พบว่าร้านที่ได้รับการแจ้งใบตักเตือนในปี 2559 มีจำ�นวนลดลงจากร้อยละ 63.1        

เหลือ 49.3 (ดังรูปท่ี 8-2) โดยส่วนใหญ่ร้านค้าให้ความร่วมมือลดจำ�นวน และขนาดในการติดตั้งเครื่องขยายเสียง                 

รวมทั้งลดระดับเสียงของเครื่องขยายเสียงลง

 

รูปที่ 8-1 กราฟแสดงการเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงจากร้านค้าในงานกาชาดปี 2554 - 2559
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ตารางที่ 8-1 จำ�นวนร้านที่ได้รับใบเตือนกรณีเสียงดังเกิน 82 เดซิเบลเอ และร้านที่ไม่ได้รับใบเตือน

	
จำ�นวนใบเตือน

	 ร้านของภาครัฐ	 ร้านของภาคเอกชน	 รวม

	 	 จำ�นวน	 ร้อยละ	 จำ�นวน	 ร้อยละ	 จำ�นวน	 ร้อยละ

ไม่ได้รับใบเตือน		 27	 46.6	 86	 52.1	 113	 50.7

ได้รับใบเตือน 1 ใบ	 13	 22.4	 30	 18.2	 43	 19.3

ได้รับใบเตือน 2 ใบ	 9	 15.5	 26	 15.7	 35	 15.8

ได้รับใบเตือน 3 ใบ	 4	 6.9	 11	 6.7	 15	 6.7

ได้รับใบเตือนมากกว่า 3 ใบ	 5	 8.6	 12	 7.3	 17	 7.6

รวมร้านที่ได้รับใบเตือน	 31	 53.4	 79	 47.9	 110	 49.3

รวมทั้งสิ้น	 	 58	 100	 165	 100	 223	 100

รูปที่ 8-2 กราฟแสดงจำ�นวนร้านที่ได้รับใบเตือนกรณีเสียงดังเกิน 82 เดซิเบลเอ และร้านที่ไม่ได้รับใบเตือน 

ปี 2558 - 2559

 

2)	 ผลการตรวจวัดระดับเสียงภายในพื้นที่จัดงานกาชาด

	 คณะกรรมการแผนกควบคุมเสียงฯ ได้ตรวจวัดระดับเสียงภายในพ้ืนท่ีจัดงานกาชาดพร้อมติดตั้งจอแสดงผล           

เพื่อให้ประชาชนทราบระดับเสียง รวม 5 จุด มีผลตรวจวัดระดับเสียง สรุปดังนี้

	 (1)	 บริเวณเต็นท์กองอำ�นวยการ ตรวจวัดระดับเสียงโดย บริษัท เอ เอ็มอะคูสติค จำ�กัด ระหว่างวันท่ี             

30 มีนาคม - 7 เมษายน 2559 ตั้งแต่เวลา 16.00 - 23.00 น. พบว่าค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) อยู่ในช่วง 65.9 - 

83.7 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุดอยู่ในช่วง 80.2 - 99.3 เดซิเบลเอ

	 (2)	 บริเวณทางเข้าสนามเสือป่า (ฝั่งพระบรมรูปทรงม้า) ตรวจวัดระดับเสียงโดย บริษัท สิทธิพร แอสโซซิเอส 

จำ�กัด ระหว่างวันที่ 30 มีนาคม - 7 เมษายน 2559 ตั้งแต่เวลา 16.00 - 23.00 น. พบว่าค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 

อยู่ในช่วง 67.4 - 84.0 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุดอยู่ในช่วง 57.2 - 112.0 เดซิเบลเอ
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	 (3)	 บริเวณหน้าร้านไปรษณีย์ไทยภายในสวนอัมพร ตรวจวัดระดับเสียงโดย บริษัท เอกเสคคิวทิฟ เทรดดิ้ง 

จำ�กัด ระหว่างวันที่ 1 - 2, 5 - 6 เมษายน 2559 ตั้งแต่เวลา 16.00 - 20.00 น. พบว่าค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq)         

อยู่ในช่วง 82.9 - 90.3 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุดอยู่ในช่วง 93.7 - 106.0 เดซิเบลเอ

	 (4)	 บรเิวณรา้นชดุชัน้ในวาโก ้(ฝ่ังสนามเสอืป่า ถนนศรอียุธยา) ตรวจวดัระดบัเสยีงโดย บรษิทั เอ็นไวรอนเมนทอล 

โซลูชั่น อินทิเกรเตอร์ จำ�กัด ระหว่างวันที่ 3 - 6 เมษายน 2559 ตั้งแต่เวลา 19.00 - 22.00 น. พบว่าค่าระดับเสียง

เฉลี่ย (Leq) อยู่ในช่วง 77.0 - 91.2 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุดอยู่ในช่วง 90.3 - 108.0 เดซิเบลเอ

	 (5)	 บริเวณร้านกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ระหว่างวันที่ 31 มีนาคม - 7 เมษายน 2559 

ตั้งแต่เวลา 17.00 - 22.00 น. พบว่าค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) อยู่ในช่วง 83.6 - 97.0 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุด

อยู่ในช่วง 91.7 - 108.5 เดซิเบลเอ

3)	 ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงงานกาชาด

	 จากการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพ้ืนท่ีใกล้เคียงงานกาชาดภายในวัดเบญจมบพิตรดุสิตวนารามราชวรมหาวิหาร 

ระหว่างวันที่ 31 มีนาคม - 7 เมษายน 2559 ตั้งแต่เวลา 17.00 - 22.00 น. พบว่าค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) อยู่ในช่วง 

53.7 - 64.2 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุดอยู่ในช่วง 64.6 - 79.3 เดซิเบลเอ ระดับเสียงรบกวนอยู่ในช่วง 5.5 - 10.7 

เดซิเบลเอ

	 กล่าวโดยรวมไดว้า่ระดบัเสยีงในปี 2559 จากการใชเ้ครือ่งขยายเสยีงของรา้นคา้ภายในงานกาชาดมีระดบัเสยีงเฉลีย่ 

(Leq) ที่ทำ�การวิเคราะห์ระหว่างเวลา 16.00 - 23.00 น. ในแต่ละวัน (ประมาณ 4 - 7 ชั่วโมง) ลดลงดังรูปที่ 8-3 และ

อยู่ในเกณฑ์แนะนำ�ขององคก์ารอนามยัโลก (WHO) สำ�หรบัเสยีงชมุชน การจัดงานรืน่เรงิ งานสนัทนาการในพ้ืนท่ีสาธารณะ

กำ�หนดระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 4 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 100 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 

85 เดซิเบลเอ และค่าระดับเสียงสูงสุดไม่เกิน 110 เดซิเบลเอ เพ่ือป้องกันการสูญเสียการได้ยินของผู้ควบคุมดนตรี         

และผู้ร่วมงาน ส่วนระดับเสียงบริเวณใกล้เคียงพื้นที่จัดงานกาชาดพบว่ามีค่าเกินมาตรฐานเสียงรบกวนตามประกาศคณะ

กรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติจำ�นวนหนึ่งวัน

รูปที่ 8-3 กราฟแสดงผลการตรวจวัดระดับเสียงภายในพื้นที่จัดงาน และใกล้เคียงงานกาชาดเปรียบเทียบ ปี 2558 - 2559

100.0

95.0

90.0

85.0

80.0

75.0

70.0

65.0

60.0

55.0

50.0

ÃÐ´ÑÂàÊÕÂ§à©ÅÕèÂ (Leg) (à´«ÔàºÅàÍ)

¨Ø´·Õè 1 ¨Ø´·Õè 2 ¨Ø´·Õè 3 ¨Ø´·Õè 4 ¨Ø´·Õè 5 ¨Ø´·Õè 6

2558 2559

93.0 93.1
90.3

82.9
86.9

81.9

91.2

77.0

93.3
89.0

97.0

83.6

69.568.5

64.2

57.3

89.7

83.7

65.9

82.4
80.3

84.0

67.4

88.6

จุดตรวจวัดระดับเสียง

จุดที่ 1	 บริเวณเต้นท์กองอำ�นวยการ

จุดที่ 2	 บริเวณทางเข้าสนามเสือป่า

	 (ฝั่งพระบรมรูปทรงม้า)

จุดที่ 3	 บริเวณหน้าร้านไปรษณีย์ไทย

	 (ภายในสวนอัมพร)

จุดที่ 4	 บริเวณหน้าร้านชุดชั้นในวาโก้

	 (ฝั่งสนามเสือป่า ถนนศรีอยุธยา)

จุดที่ 5	 บริเวณร้านกระทรวงทรัพยากร

	 ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม

จุดที่ 6	 บริเวณภายในวัดเบญจมบพิตร

	 ดุสิตวนารามราชวรวิหาร
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เอกสารเผยแพร่

คำ�แนะนำ�ทางวิชาการ เรื่อง เกณฑ์ระดับเสียง
ทีเ่หมาะสมกับการใชป้ระโยชนท์ีด่นิรอบทา่อากาศยาน

	 กรมควบคุมมลพิษได้จัดทำ�คำ�แนะนำ�ทางวิชาการ เรื่อง เกณฑ์ระดับเสียง

ท่ีเหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ท่ีดินรอบท่าอากาศยาน ซึ่งเป็นผลสืบเน่ืองจาก         

ผลการศกึษาวจัิยโครงการศกึษารปูแบบการใชท่ี้ดนิเพ่ือลดผลกระทบดา้นเสยีงจาก

ท่าอากาศยานสวุรรณภูม ิของศนูย์วจัิยและฝึกอบรมดา้นสิง่แวดลอ้ม กรมสง่เสรมิ

คุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยการจัดทำ�คำ�แนะนำ�ทางวิชาการน้ี มีวัตถุประสงค์         

เพ่ือให้หนว่ยงานท่ีเกีย่วขอ้งนำ�เกณฑ์ระดบัเสยีงท่ีเสนอไปใชท้ั้งในการวางแผนการ        

ใช้ประโยชน์พื้นที่เพื่อป้องกันปัญหาผลกระทบทางเสียง และใช้ในการปฏิบัติการ

เพื่อแก้ไขและลดผลกระทบทางเสียงจากอากาศยาน 

	 เน้ือหาสำ�คัญของคำ�แนะนำ�น้ีคือ เกณฑ์ระดับเสียงท่ีเหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทต่างๆ โดยรอบ        

ท่าอากาศยาน ซึ่งแสดงค่าระดับเสียงเฉลี่ยกลางวันกลางคืน (Day-night average sound level, Ldn) กับประเภท

การใช้ประโยชน์ท่ีดินตามการจัดแบ่งของกรมโยธาธิการและผังเมือง วิธีการตรวจวัดหรือคาดการณ์เสียงจากอากาศยาน      

ในพืน้ที่ชุมชน และคำ�แนะนำ�สำ�หรับหน่วยงานในการนำ�เกณฑ์ระดับเสียงไปใช้ อาทิ กรณีการจัดทำ�รายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หากประเมินว่าระดับเสียงท่ีเกิดขึ้นไม่เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ท่ีดิน ควรกำ�หนดให้             

ดำ�เนินมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบทางเสียงในรูปแบบต่างๆ เช่น จัดซื้ออาคาร ท่ีดิน สิ่งปลูกสร้าง         

จ่ายค่าชดเชยสำ�หรับการป้องกัน สนับสนุนในการป้องกันผลกระทบทางเสียงโดยติดตั้งวัสดุป้องกันเสียง เป็นต้น รวมทั้ง

การพิจารณาอนุญาตก่อสร้างอาคารโดยหน่วยงานท้องถิ่นที่ควรพิจารณาเกณฑ์ระดับเสียงนี้ควบคู่กันด้วย

ตัวอย่าง เกณฑ์ระดับเสียงที่เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบท่าอากาศยาน
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ภาคผนวก 6 ระดับเสียงจากสถานีอัตโนมัติและจุดตรวจวัดชั่วคราว

ตารางที่ 1 ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงบริเวณริมถนนในเขตกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล ปี 2559

	
จุดตรวจวัด

	 ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)	 จำ�นวนวันที่เกินมาตรฐาน/

	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*	 จำ�นวนวันที่ตรวจวัด (ร้อยละ)

พาหุรัด ถนนตรีเพชร ข.พระนคร	 	 71.7 - 75.1	 73.5	 337/337 (100)

ริมรั้วการเคหะชุมชนดินแดง ข.ดินแดง	 71.2 - 84.6	 73.2	 362/362 (100)

สถานีตำ�รวจนครบาลโชคชัย ถนนลาดพร้าว ข.บางกะปิ	 70.4 - 73.6	 71.5	 198/198 (100)

สถานีไฟฟ้าย่อยธนบุรี ถนนอินทรพิทักษ์ ข.ธนบุรี	 68.5 - 74.6	 71.0	 183/199 (92)

สนามกีฬาการเคหะชุมชนห้วยขวาง ถนนประชาสงเคราะห์ ข.ห้วยขวาง	 59.2 - 84.7	 68.7	 97/278 (35)

หมวดการทางสมุทรสาคร ถนนเพชรเกษม ต.อ้อมน้อย อ.กระทุ่มแบน	 53.4 - 67.2	 62.6	 0/297 (0)

การไฟฟ้าฝ่ายผลิต อ.บางกรวย	 	 61.2 - 70.4	 63.9	 1/296 (0)

	 มาตรฐาน	 70	 	

หมายเหตุ: * หมายถึง ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดภายใน 1 ปี

ตารางที่ 2 ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ทั่วไปในกรุงเทพมหานคร 

และปริมณฑล ปี 2559

	
สถานี

	 ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)	 จำ�นวนวันที่เกินมาตรฐาน/

	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*	 จำ�นวนวันที่ตรวจวัด (ร้อยละ)

โรงเรียนนนทรีวิทยา ถ.นางลิ้นจี่ ข.ยานนาวา	 53.5 - 77.1	 60.7	 12/297 (4)

โรงเรียนบดินทรเดชา (สิงห์ สิงหเสนี)	 52.2 - 79.3	 57.7	 5/358 (1)

มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช ถ.แจ้งวัฒนะ อ.ปากเกร็ด	 54.5 - 70.0	 58.6	 0/276 (0)

มหาวิทยาลัยกรุงเทพ วิทยาเขตรังสิต อ.คลองหลวง	 48.3 - 67.3	 52.8	 0/310 (0)

การเคหะชุมชนคลองจั่น ถ.สุขาภิบาล 1 ข.บางกะปิ	 44.5 - 62.8	 53.6	 0/351 (0)

	 มาตรฐาน	 70	 	

หมายเหตุ: * หมายถึง ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดภายใน 1 ปี
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ตารางที่ 3 ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง จุดตรวจวัดระดับเสียงชั่วคราวริมถนนในกรุงเทพมหานคร ปี 2559

	 	 	 	 	 ระดับเสียง (เดซิเบลเอ)	 จำ�นวนวันที่

			 
จุดตรวจวัด	 ช่วงวันที่ตรวจวัด

	 	 	 เกินมาตรฐาน/

	 	 	 	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*	 จำ�นวนวันที่

	 	 	 	 	 	 	 ตรวจวัด (ร้อยละ)

	 1	 ป้อมตำ�รวจแม้นศรี ถ.บำ�รุงเมือง	 3 - 9 ก.พ. 59	 76.1 - 84.9	 78.2	 7/7(100)

	 2	 สำ�นักงานพลังงานปรมาณูเพื่อสันติ ถ.วิภาวดีรังสิต	 11 - 17 มิ.ย. 59	 73.0 - 74.6	 73.6	 7/7(100)

	 3	 ป้อมตำ�รวจอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ	 27 ม.ค. - 2 ก.พ. 59	 75.5 - 84.9	 77.2	 7/7(100)

	 	 จุดร้านหนังสือดอกหญ้า

	 4	 กรมป่าไม้ ถ.พหลโยธิน ข.จตุจักร	 22 - 28 เม.ย. 59	 73.9 - 74.8	 74.4	 7/7(100)

	 5	 ป้อมตำ�รวจสถาบันราชภัฏบ้านสมเด็จฯ ถ.อิสรภาพ	 15 - 21 ต.ค. 58	 74.8 - 76.2	 75.6	 7/7(100)

	 6	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกเกษตร ถ.พหลโยธิน	 4 - 10 พ.ค. 59	 72.4 - 75.5	 73.4	 7/7(100)

	 7	 ป้อมตำ�รวจสามแยก ถ.สุขสวัสดิ์ - ประชาอุทิศ	 30 ต.ค. - 5 พ.ย. 58	 76.1 - 76.8	 76.6	 7/7(100

	 8	 สถานีตำ�รวจนครบาลพระโขนง ถ.สุขุมวิท ซอย 77	 4 - 10 ก.พ. 59	 78.2 - 78.6	 78.4	 7/7(100)

	 9	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกพระราม 9 ถ.พระราม 9	 8 - 14 ม.ค. 59	 74.2 - 76.2	 75.3	 7/7(100)

	10	 ป้อมตำ�รวจสี่แยก อสมท. ถ.พระราม 9	 7 - 13 ม.ค. 59	 76.4 - 77.6	 77.1	 7/7(100)

	11	 ป้อมตำ�รวจห้าแยกคลองเตย ถ.อาจณรงค์	 2 - 8 ธ.ค. 58	 72.4 - 75.1	 74.0	 7/7(100)

	12	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกลำ�สาลี ถ.รามคำ�แหง	 19 - 25 ม.ค. 59	 76.2 - 78.3	 77.7	 7/7(100)

	13	 กรมการขนส่งทางบก ถ.พหลโยธิน	 17 - 23 ก.พ. 59	 70.5 - 71.3	 71.0	 7/7(100)

	14	 กรมอุตุนิยมวิทยา ถนนสุขุมวิท ข.บางนา	 5 - 11 พ.ย. 58	 75.5 - 76.2	 76.0	 7/7(100)

	15	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกสาธุประดิษฐ์ ถนนพระราม 3	 6 - 12 พ.ย. 58	 69.3 - 70.3	 69.9	 3/7(43)

	16	 ป้อมตำ�รวจสี่แยกเกียกกาย ถนนสามเสน	 31 มี.ค. - 6 เม.ย. 59	 74.3 - 75.3 	 74.8	 7/7(100)

	17	 กรมการขนส่งทางบก ถ.พหลโยธิน	 17 - 23 ก.พ. 59	 70.5 - 71.3	 71.0	 7/7(100)

หมายเหตุ :	 1.	มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปกำ�หนดค่าระดับเสียง (Leq) 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ 

	 	 	 2.	ตรวจวัดต่อเนื่องเป็นเวลา 1 สัปดาห์ ติดตั้งไมโครโฟนห่างจากถนนประมาณ 3 - 5 เมตร
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ตารางที่ 4 ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงบริเวณริมถนนในพื้นที่ต่างจังหวัด ปี 2559

	 จังหวัด	 	 สถานี
	 ระดับเสียง (dBA)	 จำ�นวนวันที่เกินมาตรฐาน/

	 	 	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*	 จำ�นวนวันที่ตรวจวัด (ร้อยละ)

สระบุรี	 สถานีตำ�รวจภูธรหน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ 	 53.9 - 72.4	 68.7	 182/276 (66)

นครราชสีมา	 โรงสูบน้ำ�เสีย เทศบาลนครนครราชสีมา อ.เมือง	 63.3 - 75.0	 66.4	 31/326 (10)

ระยอง	 เกษตรจังหวัดระยอง อ.เมือง		 61.7 - 67.2	 64.1	 0/310 (0)

ขอนแก่น	 สำ�นักงานทรัพยากรน้ำ� ภาค 4 อ.เมือง 	 54.5 - 85.7	 60.7	 5/355 (1)

เชียงใหม่	 โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย อ.เมือง	 59.3 - 70.0	 63.2	 0/352 (0)

ระยอง	 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพมาบตาพุด อ.เมือง	 58.8 - 71.9	 62.6	 1/316 (0)

ภูเก็ต		 ศูนย์บริการสาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต อ.เมือง	 59.8 - 82.8	 62.3	 6/364 (2)

ชลบุรี		 มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตศรีราชา	 54.7 - 72.8	 60.2	 1/270 (0)

สงขลา	 เทศบาลนครหาดใหญ่ อ.หาดใหญ่	 47.6 - 76.8	 57.4	 9/343 (3)

ชลบุรี		 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพเขาหิน ต.บ่อวิน อ.ศรีราชา 	 50.9 - 64.5	 58.7	 0/192 (6)

	 	 มาตรฐาน	 	 70	 	

หมายเหตุ: * หมายถึง ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดภายใน 1 ปี

ตารางที่ 5 ระดับเสียงเฉลี่ย (L
eq
) 24 ชั่วโมง จากสถานีตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ทั่วไปในต่างจังหวัด ปี 2559

	 จังหวัด	 	 สถานี
	 ระดับเสียง (dBA)	 จำ�นวนวันที่เกินมาตรฐาน/

	 	 	 	 ต่ำ�สุด-สูงสุด	 เฉลี่ย*	 จำ�นวนวันที่ตรวจวัด (ร้อยละ)

ชลบุรี		 สำ�นักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 13 ชลบุรี อ.เมือง	 49.4 - 65.5	 54.6	 0/210 (0)

ลำ�ปาง	 อุตุนิยมวิทยาจังหวัดลำ�ปาง อ.เมือง	 52.9 - 65.5	 56.5	 0/311 (0)

สระบุรี	 สถานีดับเพลิง (เขาน้อย) อ.เมือง	 50.9 - 83.7	 61.4	 5/221 (2)

สระบุรี	 วัดถ้ำ�ศรีวิไล อ.เฉลิมพระเกียรติ 	 48.6 - 73.0	 55.2	 1/240 (0)

สระบุรี	 องค์การบริหารส่วนตำ�บลหน้าพระลาน อ.เฉลิมพระเกียรติ	 45.2 - 70.4	 57.8	 1/288 (0)

เชียงใหม่	 ศาลากลางจังหวัดเชียงใหม่ อ.เมือง	 45.0 - 79.0	 58.3	 3/228 (0)

	 	 มาตรฐาน	 	 70	 	

หมายเหตุ: * หมายถึง ค่าเฉลี่ยของระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ชั่วโมงที่ตรวจวัดภายใน 1 ปี
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